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Содержание выпуска

4Общие новости


45 апреля состоялось очередное заседание Коллегии Евразийской экономической комиссии под председательством главы ведомства Виктора Христенко.


4Приказ Федеральной таможенной службы от 5 марта 2012 г. N 407 г. Москва "Об утверждении Порядка совершения таможенных операций в отношении товаров, ввозимых в Российскую Федерацию и вывозимых из Российской Федерации в рамках межправительственных соглашений о производственной и научно-технической кооперации предприятий оборонных отраслей промышленности".


6Развитие военно-морского флота РФ


6Судостроительный завод имени Октябрьской революции г. Благовещенска начинает выполнение нескольких заказов для российского военно-морского флота.


7Развитие рыболовного флота РФ


7Верфи стоят пустые. "Российская газета". 10 апреля 2012


7Новому флоту нужна политическая воля. "ИА Fishnews". 12 апреля 2012


8Отраслевые мероприятия


8III Международный форум "Морская индустрия России" пройдет в Москве.


812 мая в южнокорейском городе Ёсу откроется Всемирная специализированная выставка ЭКСПО-2012.


9Строительство новых судов на российских верфях


9ПСКР "Жемчуг" спустят на воду в конце апреля.


9Куда кренится академик? "Санкт-Петербургские Ведомости". 11 апреля 2012


9Игорь Сечин идет на крайние цены. "КоммерсантЪ". 14 апреля 2012


10Выпуск новых судов


1011 и 12 апреля 2012 года в 10 00 на территории "Морской завод Алмаз" состоятся спуски на воду пограничных сторожевых катеров зав. № 213 и 214, проекта 12200 "Соболь" для пограничных служб ФСБ РФ.


10Нижегородский завод "Красное Сормово" спустил на воду третий танкер проекта RST27.


11Завод "Алмаз" спустил на воду два катера проекта "Соболь" для погранслужбы ФСБ РФ.


12Ремонт судов на российский судоремонтных мощностях


12Начался очередной этап в работах по ремонту и модернизации авианосца "Викрамадитья".


13Строительство верфей


13В Хабаровском крае завершен первый этап формирования кластера авиа- и судостроения.


14Новости об "Объединенной судостроительной корпорации"


14"Объединенная судостроительная корпорация" в 5 раз увеличила годовую чистую прибыль по РСБУ.


14ОСК дала Фомичеву срок. "Деловой Петербург". 11 апреля 2012


15Новости предприятий входящих в "Объединенную судостроительную компанию"


15ОСК: Внеочередное общее собрание акционеров "Северной верфи" 4 апреля избрало новый состав совета директоров.


15Апелляция рассмотрит жалобу "Северной верфи" по делу о защите репутации.


16ВАС зарегистрировал заявление о пересмотре решения по обеспечительным мерам в отношении акций "Северной верфи".


16Суд подтвердил отказ во взыскании с Балтзавода в пользу НПО "Аврора" 278 млн руб.


17Суд рассмотрит иск Газпромбанка к выборгским судостроителям о взыскании 3,7 млрд руб.


17ОАО "Пролетарский завод" на выставке Дефэкспо Индия 2012.


18"Адмиралтейские верфи" через суд требуют расторжения договора с ЦКБ "Лазурит".


18Судоремонтный завод Владивостока будет реконструирован под "Мистрали" за 13 млрд рублей.


20Новости о компании "Севмаш"


20В Архангельской обл. суд оштрафовал "Севмаш" на 40 тыс. руб. за разгрузку опасных грузов без лицензии.


21Новости судостроительных и судоремонтных компаний


21Генеральным директором ОАО "Звезда" стал М.Лобин.


22Новости о производстве оборудования и компонентов


22ОАО "Новая ЭРА" расширяет свое участие в оснащении фрегатов для ВМФ РФ.


22Специалисты ОАО "Находкинский судоремонтный завод" (НСРЗ) изготавливают металлокаркас для возведения самого мощного на Дальнем Востоке покрасочного цеха для "Объединенной судостроительной корпорации".


24Новости судостроительной и судоремонтной промышленности ближнего зарубежья


24Агрохолдинг "Нибулон" (Николаев), один из крупнейших производителей и экспортеров зерновых и масличных культур в Украине, планирует построить судостроительный завод.


24Украина решает судостроительный конфликт ценой в $24 млн.


24Украина: государство поддержит Черноморский судостроительный завод.


25Ильичевскому судоремонтному заводу приватизация пошла на пользу - ФГИУ.


25В Феодосии построят корабль морской охраны для погранслужбы Украины.


25ВМС Казахстана нужны универсальные корабли - замкомандующего. "Центральный Военно-Морской Портал". 11 апреля 2012


26Новости судостроительной и судоремонтной промышленности дальнего зарубежья


26Польша обнародовала план развития ВМС.


26ВМС Израиля нуждаются в новых боевых кораблях.


27Нидерланды получили третий патрульный корабль типа "Голландия".


27Эсминец Defender ВМС Великобритании завершил второй этап ходовых испытаний.


27Fiskerstrand BLRT выиграл международный конкурс на строительство паромов.


28Холдинг VBTH принял в эксплуатацию шестое сухогрузное судно "Нефрит".


29Сингапурская компания ST Marine построит четыре патрульных корабля для ВМС Омана.


309 апреля завершились ходовые испытания балкера FESCO Stavropol, четвертого судна, строящегося для FESCO на китайской верфи Qingshan Shipyard .


30Корпорация Honeywell выбрана крупнейшими мировыми судостроителями для повышения безопасности и коммерческих показателей.


31ВМС США готовятся к строительству второго десантного корабля типа America.


31В Китае объявили о строительстве нового ледокола.


31Европа пасует перед Азией. "Эксперт". 11 апреля 2012


32От "флота в 313 кораблей" к "флоту XXI века". "Независимое военное обозрение". 13 апреля 2012



Общие новости
5 апреля состоялось очередное заседание Коллегии Евразийской экономической комиссии под председательством главы ведомства Виктора Христенко.
Член Коллегии – Министр по вопросам технического регулирования Валерий Корешков доложил о ходе разработки технических регламентов Таможенного союза. В рамках заседания были одобрены для принятия на Совете Евразийской экономической комиссии следующие техрегламенты:
1. "О безопасности мебельной продукции";
2. "О безопасности маломерных судов";
3. "О безопасности отдельных видов специализированной пищевой продукции, в том числе диетического лечебного и диетического профилактического питания".
Член Коллегии – Министр по вопросам технического регулирования Валерий Корешков подчеркнул, что "в ближайшее время Коллегия планирует рассмотреть другие техрегламенты, а также иные документы в области технического регулирования, прошедшие процедуру внутригосударственного согласования в государствах сторон". (Комиссия таможенного союза 05.04.12)
Приказ Федеральной таможенной службы от 5 марта 2012 г. N 407 г. Москва "Об утверждении Порядка совершения таможенных операций в отношении товаров, ввозимых в Российскую Федерацию и вывозимых из Российской Федерации в рамках межправительственных соглашений о производственной и научно-технической кооперации предприятий оборонных отраслей промышленности".
Дата первой официальной публикации: 13 апреля 2012 г. Вступает в силу 14 мая 2012 г. 
Зарегистрирован в Минюсте РФ 30 марта 2012 г. Регистрационный N 23668
В целях выполнения соглашений между Правительством Российской Федерации и Правительством Азербайджанской Республики о производственной и научно-технической кооперации предприятий оборонных отраслей промышленности от 25 декабря 1993 г., Правительством Российской Федерации и Правительством Республики Армения о производственной и научно-технической кооперации предприятий оборонных отраслей промышленности от 30 марта 1994 г., Правительством Российской Федерации и Правительством Республики Грузия о производственной и научно-технической кооперации предприятий оборонных отраслей промышленности от 24 декабря 1993 г., Правительством Российской Федерации и Правительством Кыргызской Республики о производственной и научно-технической кооперации предприятий оборонных отраслей промышленности от 18 января 1994 г., Правительством Российской Федерации и Правительством Республики Молдова о производственной и научно-технической кооперации предприятий оборонных отраслей промышленности от 18 февраля 1994 г., Правительством Российской Федерации и Правительством Республики Таджикистан о производственной и научно-технической кооперации предприятий оборонных отраслей промышленности от
9 июня 1994 г., Правительством Российской Федерации и Правительством Республики Узбекистан о производственной и научно-технической кооперации предприятий оборонных отраслей промышленности от
26 января 1994 г., Правительством Российской Федерации и Правительством Республики Узбекистан об обеспечении дальнейшего сотрудничества в области совместного создания, серийного производства и поставок самолетов Ил-114 и Ил-114Т от 12 марта 1997 г., Правительством Российской Федерации и Правительством Республики Узбекистан о дальнейшем сотрудничестве в области совместного создания, серийного производства и поставок в эксплуатацию самолетов Ил-76МФ и Ил-76ТФ, а также обеспечения эксплуатации и модернизации самолетов Ил-76, Ил-78 и их модификаций от 6 мая 1998 г., Правительством Российской Федерации и Правительством Украины о производственной и научно-технической кооперации предприятий оборонных отраслей промышленности от 18 ноября 1993 г., Правительством Российской Федерации и Правительством Украины о сотрудничестве в области судового газотурбостроения от 18 ноября 1993 г., Правительством Российской Федерации и Правительством Украины о сотрудничестве в области разработки, производства, поставок и эксплуатации авиационной техники от 20 августа 1997 г. (далее - межправительственные соглашения), а также в соответствии с частью 4 статьи 224 Федерального закона от 27 ноября 2010 г. N 311-ФЗ "О таможенном регулировании в Российской Федерации" (Собрание законодательства Российской Федерации, 2010, N 48, ст. 6252; 2011, N 27, ст. 3873, N 29, ст. 4291, N 50, ст. 7351) приказываю:
1. Утвердить Порядок совершения таможенных операций и таможенного контроля товаров, ввозимых в Российскую Федерацию и вывозимых из Российской Федерации в рамках межправительственных соглашений (приложение).
2. Главному управлению федеральных таможенных доходов и тарифного регулирования (О.Н. Комарова) осуществлять контроль и регистрацию представляемых Минпромторгом России перечней товаров, перемещаемых в соответствии с межправительственными соглашениями.
3. Признать утратившими силу:
1) приказ ГТК России от 8 сентября 2003 г. N 999 "Об особенностях таможенного оформления товаров, перемещаемых через таможенную границу Российской Федерации в рамках межправительственных соглашений о производственной и научно-технической кооперации предприятий оборонных отраслей промышленности" (зарегистрирован Минюстом России 10.10.2003, peг. N5167);
2) приказ ФТС России от 9 августа 2006 г. N 751 "О внесении изменений в приказы ГТК России от 24.12.1998 N 870 и от 08.09.2003 N 999" (зарегистрирован Минюстом России 14.09.2006, peг. N 8267) в части, касающейся приказа ГТК России от 8 сентября 2003 г. N 999 "Об особенностях таможенного оформления товаров, перемещаемых через таможенную границу Российской Федерации в рамках межправительственных соглашений о производственной и научно-технической кооперации предприятий оборонных отраслей промышленности" (зарегистрирован Минюстом России 10.10.2003, рег. N 5167).
4. Контроль за исполнением настоящего приказа возложить на первого заместителя руководителя ФТС России В.М. Малинина.
Настоящий приказ вступает в силу по истечении 30 дней после дня его официального опубликования.
Руководитель действительный государственный советник таможенной службы Российской Федерации А. Бельянинов
Для ознакомления с приложением (архив zip) нажмите здесь (Российская газета 13.04.12)
Развитие военно-морского флота РФ
Судостроительный завод имени Октябрьской революции г. Благовещенска начинает выполнение нескольких заказов для российского военно-морского флота.
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ОАО "Судостроительный завод имени Октябрьской революции" в конце марта приступил к подготовительным работам по строительству второго большого гидрографического катера "Баклан" проекта 19920 для военных гидрографов Тихоокеанского флота. Об этом корреспонденту Центрального Военно-Морского Портала сообщили на предприятии. 
Первый катер этого проекта - БГК-797, заводской номер 701, заложен на заводе в Благовещенске осенью 2006 года и поднял флаг Гидрографической службы ВМФ в июне 2009 года. В настоящее время катер активно используется ГС ТОФ. Строительство БГК зав.№ 702 началось в последних числах марта - на заводе риступили к изготовлению корпусных конструкций. Дата официальной церемонии закладки пока не назначена. По планам катер будет сдан ВМФ в 2013 году. 
Проект 19920 шифр "Баклан" разработан нижегородским конструкторским бюро "Вымпел" в соответствии с современными требованиями к судам подобного назначения. Он полностью отвечает возложенным на него задачам. 
Кроме дальневосточных судостроителей такие же катера строит рыбинский ССЗ "Вымпел". Головной катер их постройки БГК-2090 с 2008 года несет службу на Каспии. Летом ожидается спуск на воду второго катера, к концу года после завершения испытаний вымпеловцы передадут его заказчику - Гидрографической службе ВМФ. 
Благовещенских корабелов в этом году ждут и другие оборонные заказы. Помимо "Баклана", они приступают к постройке двух водолазных катеров проекта 14157 для ВМФ. Закладка первого из них состоится 27 апреля. 
Гидрографический катер проекта 19920 предназначен для:
- выполнения гидрографических и лоцмейстерских работ в прибрежных районах морей;
- обслуживания, осмотра, перезарядки и ремонта береговых и плавучих средств навигационного оборудования;
- доставки личного состава, специального оборудования и грузов на необорудованное побережье.
Основные характеристики:
- Водоизмещение - 295 тонн.
- Длина наибольшая - 36,4 м.
- Ширина габаритная - 7,9 м.
- Осадка - 1,98 м.
- Скорость полного хода - 11 узлов.
- Дальность плавания при скорости 11 узлов - 1000 миль.
- Автономность - 10 суток.
- Экипаж - 11 человек.
Главная энергетическая установка: 2 дизельных-редукторных агрегата номинальной мощностью по 232 кВ, работающие на винты фиксированного шага.
Вспомогательная энергоустановка: 2 дизель-генератора мощностью по 75 кВт (400 В / 50 Гц).
Гидрографическое оборудование:
Многолучевой эхолот с комплексом сбора и обработки информации; промерный эхолот; профилограф гидрографический; система измерения параметров качки; измеритель скорости звука в воде; автономный возвращаемый гидрологический зонд; автоматизированный мареограф. 

Для справки: Название компании: Судостроительный завод имени Октябрьской революции, ОАО Адрес: 675003 Россия, Благовещенск, ул Пушкина, д. 189 Вид деятельности: Судостроение Телефоны: (4162) 523609, (4162) 523683 Факсы: (4162) 523609 E-Mail: nelma@amur.ru Web: http://www.nelma.amur.ru (Центральный Военно-Морской Портал 11.04.12)
Развитие рыболовного флота РФ
Верфи стоят пустые. "Российская газета". 10 апреля 2012
Дайджест статей в демонстрационном выпуске не представлен. Для наших клиентов информация предоставляется в полном объеме, в том числе графические и табличные данные. Более подробная информация об услуге "Тематические новости" на нашем сайте www.ADVIS.ru, для перехода нажмите здесь.
(Российская газета 10.04.12)
Новому флоту нужна политическая воля. "ИА Fishnews". 12 апреля 2012
Дайджест статей в демонстрационном выпуске не представлен. Для наших клиентов информация предоставляется в полном объеме, в том числе графические и табличные данные. Более подробная информация об услуге "Тематические новости" на нашем сайте www.ADVIS.ru, для перехода нажмите здесь.
(ИА Fishnews 12.04.12)
Отраслевые мероприятия
III Международный форум "Морская индустрия России" пройдет в Москве.
Форум проводится по Распоряжению Правительства Российской Федерации №217-р от 15 февраля 2011 года , при поддержке и участии Комиссии Совета Федерации по национальной морской политике, Морской Коллегии при Правительстве Российской Федерации, Министерства промышленности и торговли Российской Федерации, Министерства транспорта Российской Федерации, ГК "Ростехнологии", ОАО "Объединенная судостроительная корпорация", ЦНИИ "Курс", отраслевых ассоциаций и объединений. Устроитель мероприятия – выставочная компания "Мега Экспо" (см. Приветственные письма участникам и гостям II Международного форума "Морская индустрия России 2011"). На форуме организован открытый диалог между представителями промышленности, властных структур и бизнеса. Среди обсуждаемых вопросов – государственная поддержка судостроения, стимулирование инновационных проектов, специальные кредитно-лизинговые программы, помощь при модернизации и реконструкции предприятий и др.
"Морская Индустрия России" позволит увидеть российский рынок судостроения и судоходства в миниатюре. Его отличительная черта – многофункциональность. Форум включает многопрофильную выставочную экспозицию (10 000 м2, более 250 участников из 20 стран мира), и серьезную деловую программу – конференции, круглые столы, семинары, презентации. (INFOLine, ИА (по материалам Министерства промышленности и торговли) 08.04.12)
12 мая в южнокорейском городе Ёсу откроется Всемирная специализированная выставка ЭКСПО-2012.
В основе концепции российской экспозиции – уникальный опыт России в освоении Арктики и Северного Ледовитого океана
Гвоздем российской экспозиции на ЭКСПО-2012 cтанет история освоения Северного морского пути.
12 мая в южнокорейском городе Ёсу откроется Всемирная специализированная выставка ЭКСПО-2012. "Живой океан и прибрежная зона: разнообразие ресурсов и их рациональное использование" – такова тема, выбранная организаторами выставки. В культурном центре посольства Республики Корея в РФ состоялась официальная презентация российского павильона на ЭКСПО-2012. В основе концепции российской экспозиции – уникальный опыт России в освоении Арктики и Северного Ледовитого океана.
Как подчеркнул Ли Чон Гук, полномочный министр экономического отдела посольства Республики Корея в РФ, ожидается, что за время работы выставки до 12 августа ее посетят около 8 млн. человек. Участие в выставке примут 106 стран и 10 международных организаций. Не случайно, что местом проведения выбран именно город Ёсу: расположенный на юге Корейского полуострова, он находится на стыке трех океанов.
Павильон РФ – один из самых больших, его площадь – 955 кв. м. По словам Татьяны Садофьевой, генерального директора павильона Российской Федерации на ЭКСПО-2012, акцент будет сделан на серьезной научной программе. Будут представлены проекты экологически безопасных ледоколов, которые сегодня строятся в России. "Росатом" расскажет о концепции плавучих АЭС. "Газпром", ЛУКОЙЛ, "Сколково" – все представят свои экспонаты, – подчеркнула Татьяна Садофьева. – От Российской академии наук работой экспертов на ЭКСПО-2012 руководит вице-президент РАН академик Владимир Фортов. Подробно будут освещены такие темы, как экономика освоения океана, климат и океан". Интересно, что по заключению НИИ востоковедения Россия воспринимается корейцами как страна с развитой научной индустрией, как высокотехнологичное государство и страна с богатой историей и культурой. (INFOLine, ИА (по материалам Министерства промышленности и торговли) 10.04.12)
Строительство новых судов на российских верфях
ПСКР "Жемчуг" спустят на воду в конце апреля.
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Пограничный корабль "Жемчуг" - третий в серии сторожевых кораблей территориального моря проекта 22460, строящийся в Санкт-Петербурге на ОАО "Судостроительная фирма "Алмаз", будет спущен на воду в третьей декаде апреля. Как сообщили Центральному Военно-Морскому Порталу на предприятии, спуск заказа 503 будет "техническим" - без приглашения СМИ. 
Пограничный сторожевой корабль 2-го ранга проект 22460 шифр "Охотник" (название работы в Северном ПКБ - "Ропит-Марс-06") спроектирован Северным проектно-конструкторским бюро по заказу Береговой охраны пограничной службы ФСБ России как корабль нового поколения, соответствующий требованиям XXI века. Он предназначен для замены нескольких проектов морально устаревших и технически изношенных кораблей и катеров, несущих сейчас службу в составе Береговой охраны. 
Директор ФСБ России Александр Бортников на торжественной церемонии подъема флага кораблей, судов и плавсредств БО ПС ФСБ на ПСКР "Рубин" 12 мая 2010 года, заявил, что запланировано построить только в Санкт-Петербурге не менее 25 кораблей этого проекта. 
Головной корабль - ПСКР "Рубин", заводской № 501, заложен в эллинге СФ "Алмаз" в сентябре 2007 года, летом 2009 года спущен на воду. В настоящее время корабль несет службу в Новороссийске и входит в состав Черноморско-Азовского погрануправления береговой охраны. В 2010 году "Рубин" успешно выдержал штормовые испытания, полностью подтвердив свои характеристики. Осенью того же года на его борту прошли испытания беспилотного авиационного комплекса (БАК) вертолетного типа "Горизонт Эйр С-100". 
Первый серийный корабль постройки "Алмаза" - ПСКР "Бриллиант", заводской № 502, спущен на воду в ноябре 2011 года и сейчас на нем завершаются достроечные работы. Заводчане заканчивают подготовку корабля к заселению экипажа, а в конце мая состоится его первый выход на заводские ходовые испытания. В эллинге предприятия ведется постройка четвертого корпуса (заводской № 504), наименование которому пока не присвоено. 
В этом году планируется развернуть строительство ПСКР этого типа для Дальнего Востока - во Владивостоке на мощностях ОАО "Восточная верфь".

Для справки: Название компании: Судостроительная фирма Алмаз, ОАО Регион: Санкт-Петербург Адрес: 197110, Россия, Санкт-Петербург, Петровский просп., д. 26 Вид деятельности: Судостроение Телефоны: (812)2355148 Факсы: (812)2357069 E-Mail: market@almaz.spb.ru Web: http://www.almaz.spb.ru Руководитель: Грабовц Леонид, генеральный директор (Центральный Военно-Морской Портал 13.04.12)
Куда кренится академик? "Санкт-Петербургские Ведомости". 11 апреля 2012
Дайджест статей в демонстрационном выпуске не представлен. Для наших клиентов информация предоставляется в полном объеме, в том числе графические и табличные данные. Более подробная информация об услуге "Тематические новости" на нашем сайте www.ADVIS.ru, для перехода нажмите здесь.
(Санкт-Петербургские Ведомости 11.04.12)
Игорь Сечин идет на крайние цены. "КоммерсантЪ". 14 апреля 2012
Дайджест статей в демонстрационном выпуске не представлен. Для наших клиентов информация предоставляется в полном объеме, в том числе графические и табличные данные. Более подробная информация об услуге "Тематические новости" на нашем сайте www.ADVIS.ru, для перехода нажмите здесь.
(КоммерсантЪ 14.04.12)
Выпуск новых судов
11 и 12 апреля 2012 года в 10 00 на территории "Морской завод Алмаз" состоятся спуски на воду пограничных сторожевых катеров зав. № 213 и 214, проекта 12200 "Соболь" для пограничных служб ФСБ РФ.
Катера предназначены для береговой охраны, поисковых и спасательных операций, охраны морских ресурсов, патрулирования и проведения таможенных операций.
Осенью 2011 года заказ зав.№ 213 уже прошел заводские испытания и в середине мая 2012 года будет предъявлен на приемо-сдаточные испытания.
Государственные комиссии по обоим заказам будут работать на заводе с 10 мая 2012 года.
Катер зав. № 214 будет нести службу на дальнем востоке и примет участие в обеспечении безопасности в дни работы саммита АТЭС Владивосток 2012. Это уже второй катер проекта 12200 "Соболь" для дальневосточных пограничных служб ФСБ России.
С 2009 года "Морской завод Алмаз" построил всего 10 катеров проекта 12200 "Соболь" из них 8 уже сданы заказчику в эксплуатацию.
Корпус и надстройка катера проекта 12200 "Соболь" (проектант ЦМКБ "Алмаз") выполнены из высокопрочного алюминиевого сплава. Все устанавливаемое оборудование и применяемые материалы полностью соответствуют лучшим мировым стандартам, применяемым при строительстве высокоскоростных катеров.
Для улучшения ходовых качеств и повышения скорости катер имеет носовые и кормовые автоматически управляемые интерцепторы.
Длины катера – 27,96 метров, ширина – 5,82 метров, полное водоизмещение – 58,5 тонн. Максимальная скорость хода достигает 50 узлов. Автономность катера с пассажирами на борту – 3 суток. Экипаж катера состоит из 9 человек.
ОАО Морской завод Алмаз специализируется на строительстве высокоскоростных патрульных катеров, яхт и рабочих судов с корпусами из алюминиево-магниевых сплавов и стали. (Морской бизнес Северо-Запада). (09.04.12)
Нижегородский завод "Красное Сормово" спустил на воду третий танкер проекта RST27.

[image: image12.emf]14 апреля 2012 года ОАО "Завод "Красное Сормово" (генеральный директор Николай Жарков, завод входит в ОАО "Объединенная судостроительная корпорация") спустил на воду третий танкер "ВФ Танкер-2" проекта RST27 дедвейтом в море/реке 7022/5420 тонн (строительный номер 02002).
Всего на заводе "Красное Сормово" должно быть построено десять танкеров проекта RST27. Пятнадцать таких же судов проекта RST27 строит Окская судоверфь в Навашино и три судна - Херсонский судостроительный завод.
Заказчик - судоходная компания "В.Ф.Танкер" (управляющий директор Сергей Брызгалов, компания входит в холдинг VBTH, мажоритарным акционером которого является международная транспортная группа Universal Cargo Logistics Holding, консолидирующая ряд российских судоходных, стивидорных и судостроительных компаний).
Проект RST27 разработан Морским Инженерным Бюро.
Обводы судна нового проекта являются продуктом научно- исследовательской работы, проведенной в 2010 году, создавались с использованием методов вычислительной гидромеханики (CFD моделирования) и прошли модельные испытания в опытовом бассейне ЦНИИ им. акад. А.Н.Крылова.
В сравнении с другими проектами Бюро танкера нового проекта RST27 имеют усиленную речную функцию, увеличенный на 732 тонны дедвейт в реке (если сравнивать с "Армадами") при сохранении повышенной вместимости грузовых танков и повышенной прочности корпуса (морской класс R2 или II район - по старой классификации РС).
Класс Российского Морского Регистра Судоходства - KM Ice1 R2 AUT1-ICS OMBO VCS ECO-S Oil tanker (ESP).
Как и другие танкеры смешанного плавания Морского Инженерного Бюро, суда проекта RST27 используют в качестве единых средств движения и управления полноповоротных винто-рулевых колонок, имеют развитый тронк, примененяют грузовые погружные насосы, у них отсутствуют продольная переборка в ДП и набор в грузовых танках.
Суда проекта RST27 удовлетворяют габаритам Волго-Донского судоходного канала и Волго - Балтийского пути. Габаритная длина составляет 140.85 м, ширина - 16,6 м, высота борта - 6,0 м. Относятся к танкерам "Волго-Дон макс" класса.
При проектировании учтены специальные требования российских и мировых нефтяных компаний, дополнительные экологические ограничения класса Российского морского Регистра судоходства "ЭКО ПРОЕКТ" (ECO-S).
Судно проекта RST27 предназначены для перевозки сырой нефти и нефтепродуктов без ограничения по температуре вспышки.
Вместимость шести грузовых танков и двух отстойных танков 8100 куб. м, дедвейт в море - 7022 тонны при осадке 4,20 м, в реке при осадке 3,60 м - 5420 тонн, скорость в эксплуатации - 10,0 узлов.
Грузовая система выполнена под одновременную перевозку двух сортов груза, производительность грузовых насосов - 6 х 200 м?/час. Установлено два вспомогательных паровых котла производительностью по 2,5 т/ч.
В качестве главных двигателей используются два среднеоборотных дизеля мощностью по 1200 кВт, работающие на тяжелом топливе вязкостью IFO380. Подруливающее устройство - 230 кВт.
Электростанция состоит из трех дизель-генераторов по 292 кВт и аварийно-стояночного дизель-генератора 136 кВт.
Экипаж - 12 человек, мест - 14 + лоцман.
Автономность (в море / в реке) - 20 / 12 сут.
Головное судно проекта "ВФ Танкер - 1" (строительный номер 02001) было заложено 30.08. 2011. Спуск состоялся 17.02.12.
Второе судно проекта "ВФ Танкер - 2" (строительный номер 02002) было заложено 15.11.11. Спуск состоялся 14.04.12.
Третье судно проекта "ВФ Танкер - 3" (строительный номер 02003) было заложено 03.10.11. Спуск состоялся 17.03.12.
Четвертое судно проекта "ВФ Танкер - 4" (строительный номер 02004) было заложено 20.12. 11.
Пятое судно проекта "ВФ Танкер - 5" (строительный номер 02005) было заложено 15.12.11.
Шестое судно проекта "ВФ Танкер - 6" (строительный номер 02006) было заложено 28.02.12.

Для справки: Название компании: Морское Инженерное Бюро Адрес: 65009, Украина, Одесса, ул. Тенистая, д.15 Вид деятельности: Судостроение Телефоны: (38048)7480696 (380482) 347928 Факсы: (380482)356005 E-Mail: office@meb.com.ua Web: http://www.meb.com.ua (INFOLine, ИА (по материалам компании) 12.04.12)
Завод "Алмаз" спустил на воду два катера проекта "Соболь" для погранслужбы ФСБ РФ.
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11 апреля на территории "Морского завода Алмаз" состоялся спуск на воду пограничных сторожевых катеров зав. № 213 и 214, проекта 12200 "Соболь" для пограничных служб ФСБ РФ.
Катера предназначены для береговой охраны, поисковых и спасательных операций, охраны морских ресурсов, патрулирования и проведения таможенных операций.
Осенью 2011 года заказ зав.№ 213 уже прошел заводские испытания и в середине мая 2012 года будет предъявлен на приемо-сдаточные испытания. Государственные комиссии по обоим заказам будут работать на заводе с 10 мая 2012 года.
Катер зав. № 214 будет нести службу на Дальнем востоке и примет участие в обеспечении безопасности в дни работы саммита АТЭС Владивосток 2012. Это уже второй катер проекта 12200 "Соболь" для дальневосточных пограничных служб ФСБ России.
С 2009 года "Морской завод Алмаз" построил всего 10 катеров проекта 12200 "Соболь" из них 8 уже сданы заказчику в эксплуатацию.
Корпус и надстройка катера проекта 12200 "Соболь" (проектант ЦМКБ "Алмаз") выполнены из высокопрочного алюминиевого сплава. Все устанавливаемое оборудование и применяемые материалы полностью соответствуют лучшим мировым стандартам, применяемым при строительстве высокоскоростных катеров.
Для улучшения ходовых качеств и повышения скорости катер имеет носовые и кормовые автоматически управляемые интерцепторы.
Технические характеристики катеров:
длина - 27,96 метров, 
ширина - 5,82 метров, 
полное водоизмещение - 58,5 тонн,
максимальная скорость хода достигает 50 узлов.
автономность катера с пассажирами на борту - 3 суток,
экипаж - 9 человек.

Для справки: Название компании: Морской Завод Алмаз, ОАО Регион: Санкт-Петербург Адрес: 199155, Россия, Санкт-Петербург, ул. Уральская, д. 19 Вид деятельности: Судостроение Телефоны: (812)3502806 (812)3502866 Факсы: (812)3507750 E-Mail: market@shipconstruction.ru Web: http://www.shipconstruction.ru (INFOLine, ИА (по материалам компании) 12.04.12)
Ремонт судов на российский судоремонтных мощностях
Начался очередной этап в работах по ремонту и модернизации авианосца "Викрамадитья".
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В выходные корабль отшвартовался от стенки достроечной набережной и был переставлен на станцию безобмоточного размагничивания.
В течение 20 дней будет проходить измерение магнитного поля авианосца. Эта процедура обязательна для всех военных кораблей и для защиты его от минно-торпедного оружия, реагирующего на магнитное поле корабля. "Самое главное для нас, что авианосец стал полностью автономен, работают все внутренние системы и механизмы, собственная энергетическая установка, камбуз, система водоснабжения – рассказывает ответственный сдатчик корабля Игорь Леонов. - На борт загружена провизия на 30 суток, там постоянно находится российский экипаж авианосца". Сама операция по перестановке, по словам Игоря Эдуардовича, прошла успешно, хоть и не без сложностей – акватория завода покрыта льдом.
Работа на авианосце ведётся круглосуточно. Одновременно на корабле находится до 1100 рабочих, которые доставляются буксирами. Следующий важный этап – кренование: на борт корабля устанавливаются грузы массой 360 тонн, которые за определенное время переносятся с борта на борт. По крену корабля рассчитывается центр его массы, что очень важно для оценки остойчивости. После всех мероприятий на заводской акватории авианосец выйдет на испытания в море. Выход намечен на 25 мая.

Для справки: Название компании: ПО Северное машиностроительное предприятие ( Севмаш), ОАО Адрес: 164500, Россия, Архангельская обл., Северодвинск, Архангельское шоссе, д.58 Вид деятельности: Судостроение Телефоны: (8184)504717 Факсы: (8184)580219 E-Mail: smp@sevmash.ru Web: http://www.sevmash.ru Руководитель: Дьячков Андрей Аркадьевич, генеральный директор (INFOLine, ИА (по материалам компании) 09.04.12)
Строительство верфей
В Хабаровском крае завершен первый этап формирования кластера авиа- и судостроения.
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Работа по организации кластера ведется Правительством края с октября 2011 года. С привлечением одного из ведущих институтов в стране – Фонда Центра стратегических разработок "Северо-Запад" (г. Санкт-Петербург) разработаны Концепция и План развития кластера. 
Якорные компании кластера расположены в Хабаровске и Комсомольске-на-Амуре. Это – предприятия, входящие в Объединенную авиастроительную и Объединенную судостроительную корпорации: ОАО "Комсомольское-на-Амуре авиационное производственное объединение им. Ю.А. Гагарина", ЗАО "Гражданские самолеты Сухого", ОАО "Амурский судостроительный завод", ОАО "Хабаровский судостроительный завод" и другие. Здесь же располагаются университеты, исследовательские и проектные институты, малые инновационные компании. Они составляют ядро кластера. 
В программу его развития внесено 97 инвестиционных проектов на общую сумму свыше 200 млрд руб. Это проекты создания новых производств, строительства дорог, коммунальной инфраструктуры. Ключевыми являются: строительство 2-х технопарков (в Хабаровске и Комсомольске-на-Амуре), индустриального парка. 
Готовность участвовать в кластере выразили свыше 80-ти организаций не только Хабаровского, но и Приморского края, Иркутска, Уфы, Москвы, Санкт-Петербурга, а также зарубежные – Республика Беларусь, Китайская народная республика, Сингапур. Список открыт и постоянно пополняется. 
Готовность включиться в научно-производственную цепочку кластера подтвердили такие институты, как ВИАМ, ЦАГИ, ЦКБ "Рубин", предприятия: ОАО "Концерн Авионика", ОАО "Росэлектроника, ООО "Хорс-Шиппинг". 
На организационном собрании в Хабаровске подписан меморандум о создании инновационного территориального кластера авиа- и судостроения, избран Совет кластера, определена организация-координатор проекта, обсуждена программа его развития. 
По словам Губернатора Вячеслав Шпорта, во всем мире реализация кластерной политики является основным условием для достижения лидирующих позиций в машиностроении. 
"Именно к таким результатам мы должны стремиться в Хабаровском крае. У нас есть вся необходимая база, кадровый потенциал, кооперационные связи для создания инновационного кластера именно в тех сферах, где мы традиционно сильны – авиа- и судостроении", - отметил Губернатор. 
"Наша главная задача – появление рынка инноваций в Хабаровском крае. Сейчас есть крупные промышленные предприятия - потенциальные "потребители" научных разработок, но нет четкой модели взаимодействия их с наукой, бизнесом и малыми инновационными компаниями. Связующим звеном и станет кластер, именно на его базе должно формироваться поле инновационной деятельности", - отметил первый заместитель председателя Правительства края по вопросам модернизации и промышленной политики Виктор Чудов. 
"Этот кластер может стать центром кристаллизации инноваций в целом на Дальнем Востоке. Ведь Хабаровск является и научным, и административным, и географическим центром округа. Развитие инновационной деятельности в регионе должно начаться именно отсюда", - подчеркнул председатель ДВО РАН, академик Валентин Сергиенко. 
В ближайшее время Правительство Хабаровского края подаст заявку в Минэкономразвития РФ, которое проводит конкурсный отбор пилотных программ развития инновационных территориальных кластеров. 
В случае положительного рассмотрения заявки, проект получит финансовую поддержку государства, льготы и преференции. Кроме того, можно будет рассчитывать на поддержку созданных государством институтов развития: Внешэкономбанка, Корпорации "РОСНАНО", Российской венчурной компании, Российского фонда технологического развития. На кластеры будет распространяться льготный режим, применяемый для инновационного центра "Сколково".

Для справки: Название компании: Фонд Центра стратегических разработок Северо-Запад Регион: Санкт-Петербург Адрес: 199106, Россия, Санкт-Петербург, 26-я линия В. О., д. 15, корп. 2, лит. А, ЦСР "Северо-Запад" Телефоны: (812)3800320 (812)3800331 Факсы: (812)3800321 E-Mail: mail@csr-nw.ru; pr@csr-nw.ru Web: http://csr-nw.ru/ (Официальный информационный интернет-портал Хабаровского края 13.04.12)
Новости об "Объединенной судостроительной корпорации"
"Объединенная судостроительная корпорация" в 5 раз увеличила годовую чистую прибыль по РСБУ.

[image: image16.emf]По итогам 2011 года чистая прибыль ОАО "Объединенная судостроительная корпорация" (ОСК) составила по РСБУ 779,2 млн рублей, что в 5 раз больше, чем в 2010 году (154,2 млн руб.).
Выручка ОСК выросла почти в 20 раз - до 416,3 млн руб.
Себестоимость продаж увеличилась в 17 раз - до 15,7 млн руб. Валовая прибыль составила 400,7 млн руб. против 20,3 млн годом ранее. Доналоговая прибыль выросла в 5,4 раза - до 838,4 млн руб.
"Объединенная судостроительная корпорация" - крупнейший судостроительный холдинг России, созданный в 2007 году. В него входит более 50 предприятий и организаций отрасли (основные судостроительные и судоремонтные верфи, ведущие проектно-конструкторские бюро). В настоящее время на базе ОСК консолидировано около 70% отечественного судостроительного комплекса. 100% акций ОСК находится в федеральной собственности.

Для справки: Название компании: Объединенная судостроительная корпорация, ОАО (ОСК, офис в Москве) Регион: Москва Адрес: 123242, Россия, Москва, Садовая-Кудринская ул., 11 Вид деятельности: Судостроение Телефоны: (495)6173300 Факсы: (495)6173400 E-Mail: info@oaoosk.ru Web: http://www.oaoosk.ru/ Руководитель: Троценко Роман Викторович, Президент; Лисин Владимир Сергеевич, Председатель Совета директоров (FINMARKET.RU 11.04.12)
ОСК дала Фомичеву срок. "Деловой Петербург". 11 апреля 2012
Дайджест статей в демонстрационном выпуске не представлен. Для наших клиентов информация предоставляется в полном объеме, в том числе графические и табличные данные. Более подробная информация об услуге "Тематические новости" на нашем сайте www.ADVIS.ru, для перехода нажмите здесь.
(Деловой Петербург 11.04.12)
Новости предприятий входящих в "Объединенную судостроительную компанию"
ОСК: Внеочередное общее собрание акционеров "Северной верфи" 4 апреля избрало новый состав совета директоров.

[image: image17.emf]В среду 4 апреля состоялось внеочередное общее собрание акционеров ОАО "Судостроительный завод "Северная верфь". Собрание проведено в соответствии с решениями Совета директоров ОАО СЗ "Северная верфь", утвердившего дату и повестку дня собрания акционеров.
В собрании приняли участие лица, обладающие в общей сложности 143 078 голосами, что соответствует 96,79 процента от общего количества голосов акционеров ОАО СЗ "Северная верфь"
Внеочередное общее собрание акционеров ОАО СЗ "Северная верфь" приняло решение о досрочном прекращении полномочий действующего Совета директоров предприятия и избрало Совет директоров в новом составе:
Тюков А.П. – вице-президент ОАО "ОСК;
Меньших Г.С. – начальник департамента ОАО "ОСК";
Новосельский И.В. – начальник департамента ОАО "ОСК";
Свертилов С.Н. – начальник департамента ОАО "ОСК";
Шлемов А.Ф. – начальник департамента ОАО "ОСК";
Кутиков В.В. – заместитель начальника департамента ОАО "ОСК"
Курасов А.А. – заместитель начальника департамента Министерства промышленности и торговли РФ.
Все решения внеочередного общего собрания акционеров ОАО СЗ "Северная верфь" приняты единогласно.
Первое заседание Совета директоров ОАО СЗ "Северная верфь" назначено на 18 апреля.

Для справки: Название компании: Судостроительный завод Северная верфь, ОАО Регион: Санкт-Петербург Адрес: 198096, Россия, Санкт-Петербург, ул. Корабельная, д. 6 Вид деятельности: Судостроение Телефоны: (812)3242901 (812)3242985 Факсы: (812)7837678 (812)3242985 E-Mail: info@nordsy.spb.ru; pr-office@nordsy.spb.ru Web: http://www.sverf.ru Руководитель: Гнусарев Александр Викторович, Председатель Совета директоров, Фомичев Андрей Борисович, Генеральный директор (INFOLine, ИА (по материалам компании) 10.04.12)
Апелляция рассмотрит жалобу "Северной верфи" по делу о защите репутации.
Девятый арбитражный апелляционный суд во вторник рассмотрит жалобу ОАО "Судостроительный завод "Северная верфь" (входит в ОПК "Судостроение") на отказ в иске к ЗАО "Газета.ру" о защите деловой репутации.
Судозавод оспаривает решение арбитражного суда Москвы, принятое в декабре прошлого года.
Судебное разбирательство связано со статьей "Верфи подпилили", которая была опубликована в июльском номере издания. В ней, в частности, сообщается, что Объединенная судостроительная корпорация (ОСК) подозревает "Северную верфь" в выводе части денежных средств, полученных в рамках финансирования гособоронзаказа.
Арбитраж отказал "Северной верфи" в иске о защите репутации, поскольку пришел к выводу о том, что оспариваемая информация не содержит утверждений о совершении судозаводом противоправных действий.
"Как видно, суждение "Объединенная судостроительная корпорация подозревает менеджмент и владельцев "Северной верфи" в выводе денег, полученных по военным контрактам" не содержит утверждения о "выводе денег", а выражает предположение глаголом "подозревает", - отмечается в мотивировочной части решения арбитража об отказе в иске.
Суд 15 апреля также рассмотрит аналогичный иск "Северной верфи" к начальнику департамента стратегического развития ОСК Григорию Меньших, чьи высказывания приводятся в статье, которую судозавод считает порочащей деловую репутацию предприятия.
В феврале арбитражный суд Москвы удовлетворил иск Банка России об обращении взыскания на акции ОАО "Судостроительный завод "Северная верфь", заложенных по кредитам, выданным Межпромбанку (МПБ).
Летом 2010 года ЦБ пошел на беспрецедентное решение, рассрочив долг подконтрольного экс-сенатору Сергею Пугачеву МПБ на полгода (до 1 января 2011 года) и взяв под него в залог по номинальной стоимости судостроительные активы ОПК (ОАО "Судостроительный завод "Северная верфь", ОАО "Балтийский завод" и ОАО "ЦКБ "Айсберг"), также принадлежащей Пугачеву. Сумма кредитов, выданных МПБ, составила 32 миллиарда рублей. Впоследствии банк лишился лицензии и 30 ноября 2010 года был признан банкротом.
В настоящее время акции "Северной верфи" по решению суда переданы в доверительное управление ЦБ РФ. В октябре прошлого года сообщалось, что Объединенная судостроительная корпорация получила доверенность на управление акциями "Северной верфи".
В то же время ОПК 2 декабря 2011 года заявила, что не передавала входящие в ее структуру ОАО "Балтийский завод" и ОАО "Северная верфь" ни в управление ЦБ, ни в управление ОСК. В ответ ОСК заявила, что в реестрах акционеров этих двух предприятий есть записи о передаче акций в доверительное управление ЦБ, который, в свою очередь, делегировал это право ОСК.
ОАО "Северная верфь" является одним из ведущих предприятий судостроительной отрасли. Основная номенклатура продукции верфи включает боевые корабли и коммерческие суда различного назначения. Заказчиками предприятия являются министерство обороны РФ и военно-морские силы зарубежных государств, отечественные и зарубежные организации, специализирующиеся на осуществлении морских грузоперевозок, добыче морепродуктов, передает РИА Новости. (РИА Новости 10.04.12)
ВАС зарегистрировал заявление о пересмотре решения по обеспечительным мерам в отношении акций "Северной верфи".
Высший арбитражный суд (ВАС) зарегистрировал заявление ООО "АгроПромСоюз" (входит в Объединенную промышленную корпорацию, ОПК) о пересмотре в порядке надзора решений нижестоящих судов о принятии обеспечительных мер по ходатайству Центрального банка РФ, в рамках которых акции компании ОАО "Судостроительный завод "Северная верфь" перешли в доверительное управление банка.
Обеспечительные меры были приняты в рамках иска Банка России к компаниям - залогодателям акций "Северной верфи" - ЗАО "Ариадна", ЗАО "Эдельвейс", ЗАО "ЭкстраЛайт", ЗАО "КонсалтГрупп" и ООО "АгроПромСоюз" об обращении взыскания на залог по кредитам, выданным Международному промышленному банку (МПБ, также входит в структуру ОПК). Арбитражный суд Москвы 15 февраля 2012г. удовлетворил этот иск.
В рамках иска Банк России просил суд обратить взыскание на заложенные по договору залога от 15 июля 2010г. акции "Северной верфи", принадлежащие на праве собственности ответчикам по иску.
Кроме того, суд отклонил встречные требования ответчиков о признании договора залога недействительным.
Напомним, суд решил присвоить данному делу гриф "секретно". Таким образом, иск рассматривался в закрытом режиме, в зал судебного заседания не допускали прессу. Такое решение было принято в связи с тем, что экспертная организация Deloitte & Touche Confiden, выполняющая оценку акций "Северной верфи", запросила у предприятия секретные документы, которые могут быть оглашены на судебных заседаниях.
Компания Deloitte & Touche Confident была утверждена оценщиком по ходатайству ответчиков. Центробанк просил назначить оценщиком акций "Северной верфи" компанию ООО "Эрнст энд Янг - стоимостное консультирование". Стоимость услуг Deloitte & Touche Confident составляет 4,5 млн руб.
Информация о тяжелом финансовом положении Межпромбанка появилась на рынке в начале июня 2010г. Банк России спас кредитную организацию от неизбежной ликвидации: он допустил 100-процентную просрочку по беззалоговым кредитам ЦБ в размере около 32 млрд руб. Тогда совет директоров ЦБ одобрил реструктуризацию долга, переведя этот кредит в разряд обеспеченных: в залог Банк России получил акции Балтийского завода, "Северной верфи" и конструкторского бюро "Айсберг", также входящих в состав ОПК.
30 ноября 2010г. Арбитражный суд Москвы признал Межпромбанк банкротом по заявлению Центрального банка РФ в лице Московского главного территориального управления (ГТУ) Банка России. Суд открыл конкурсное производство в отношении банка. Отмечается, что на данный момент активы в банке достигают 180 млрд руб., из них 163 млрд руб. составляет дебиторская задолженность перед банком. Также отмечалось, что долг Межпромбанка в размере 81 млрд руб. на данный момент включен в реестр кредиторов.
ЗАО "Международный промышленный банк" основано в 1992г. До 2004г. основными бенефициарами Межпромбанка были Сергей Пугачев и Сергей Веремеенко. После ухода последнего его акции были распределены среди топ-менеджмента. (РосБизнесКонсалтинг-Санкт-Петербург 10.04.12)
Суд подтвердил отказ во взыскании с Балтзавода в пользу НПО "Аврора" 278 млн руб.
Федеральный арбитражный суд Северо-Западного округа оставил в силе решения нижестоящих судов, отказавших ОАО "Концерн "НПО "Аврора" (Санкт-Петербург) во взыскании с ОАО "Балтийский завод" (входит в Объединенную промышленную корпорацию, ОПК) 278,39 миллиона рублей, сообщается на сайте Высшего арбитражного суда РФ.
Кассация НПО "Аврора", соответственно, не удовлетворена. В резолютивной части постановления федерального арбитража причины принятия этого решения не уточняются.
НПО "Аврора" оспаривало решение арбитражного суда Санкт-Петербурга и Ленинградской области от 5 августа, которое в начале декабря было оставлено в силе Тринадцатым арбитражным апелляционным судом.
Согласно этим судебным актам, концерну было отказано во взыскании с завода авансовых платежей по договору поставки основного оборудования, входящего в автоматизированную систему управления технологическими процессами (АСУ ТП) энергоблока для первой в мире плавучей атомной теплоэлектростанции (ПАТЭС). Заказ на строительство этого энергоблока на "Балтийском заводе" был размещен в 2009 году ОАО "Концерн "Росэнергоатом. Стоимость контракта составляет около 10 миллиардов рублей.
НПО "Аврора" обратилось в суд в связи с тем, что завод не осуществлял авансирование работ с ноября 2010 года. Арбитраж отказал концерну в иске, поскольку компания не приступала к выполнению соответствующих работ до их оплаты.
"В судебном заседании истец подтвердил, что работы, сумму аванса за выполнение которых он просит взыскать с ответчика, истцом не выполнены и ответчику не сданы", - отмечается в решении суда первой инстанции.
На "Балтийском заводе" 13 января введена процедура наблюдения в рамках дела о банкротстве, а обязательства по выполнению действующих контрактов переведены на ООО "Балтийский завод - судостроение". В настоящее время на рассмотрении арбитража Петербурга находятся заявления кредиторов "Балтзавода" о включении в реестр их требований задолженности на общую сумму около 17 миллиардов рублей. В частности, требование НПО "Аврора" на сумму около 62 миллионов рублей (долг по договору поставки продукции для ПАТЭС) суд планирует рассмотреть 14 мая. 
Девятый арбитражный апелляционный суд в начале марта оставил в силе решение арбитража Москвы, который в конце декабря 2011 года удовлетворил иск Банка России и обратил взыскание на 88,32% акций Балтзавода, заложенных в качестве обеспечения по кредитам Межпромбанка, который до банкротства осенью 2010 года был основным финансовым институтом ОПК. Акции Балтзавода были переданы судом ЦБ РФ в доверительное управление.
"Балтийский завод", одно из крупнейших предприятий судостроительной отрасли России, основан в 1856 году. "Балтийский" завод специализируется на строительстве ледоколов и судов ледового класса (с ядерными энергетическими установками и дизельных), крупнотоннажных судов для перевозки различных грузов и военных кораблей, выпускает широкий спектр изделий машиностроения, энергетического оборудования, а также является поставщиком цветного и стального литья, передает РИА Новости. (РИА Новости 09.04.12)
Суд рассмотрит иск Газпромбанка к выборгским судостроителям о взыскании 3,7 млрд руб.
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Истец требует взыскать с ответчика задолженность по кредитному договору от 5 августа 2011 года, в том числе 3,7 миллиарда рублей основного долга.
Ранее ответчик просил суд отложить дело, поскольку стороны ведут переговоры о его мирном разрешении. 
Суд отклонил ходатайство Газпромбанка об обеспечительных мерах в виде ареста денежных средств завода на счетах в банке. Как говорится в определении суда, "суду не представлено доказательств того, что ответчик своими действиями действительно создаст реальную угрозу исполнению судебного акта по делу либо предпринимает меры, направленные на воспрепятствование его исполнению, в том числе совершает действия по отчуждению своих активов".
Газпромбанк, основанный в 1990 году, является головным банком одноименной группы, объединяющей банковские, нефтехимические и медиа-активы (группа Газпромбанка). Газпромбанк имеет 43 филиала и пять дочерних и зависимых банков, участвует в капитале трех зарубежных банков - Белгазпромбанка (Белоруссия), Арэксимбанка (Армения) и РКБ в Цюрихе (Швейцария). 
ОАО "Выборгский судостроительный завод" - одно из крупнейших судостроительных предприятий в северо-западном регионе России, начало работу в 1948 году. С 1996 года завод, расположенный в Ленинградской области, стал частным предприятием. В настоящее время основным направлением его деятельности является строительство буровых платформ для разработки морских шельфовых месторождений и судов обеспечения платформ, передает РИА Новости.

Для справки: Название компании: Выборгский судостроительный завод, ОАО Адрес: 188800, Россия, Ленинградская обл., Выборг, Приморское шоссе, д.2-б Вид деятельности: Судостроение Телефоны: (81378)28686 (81378)27800 (81378)22963 (81378)99748 Факсы: (81378)28952 (81378)26546 E-Mail: mail@vyborgshipyard.ru; marketing@vsy.ru; PurchChief@vsy.ru Web: http://www.vyborgshipyard.ru Руководитель: Левченко Валерий Григорьевич, генеральный директор; Руськин Владимир Иванович, директор по производству (РИА Новости 09.04.12)
ОАО "Пролетарский завод" на выставке Дефэкспо Индия 2012.
В Нью Дели завершилась 7-я по счету международная выставка сухопутных и военно-морских вооружений Дефэкспо Индия 2012, проходившая с 29 марта по 01 апреля. Выставка проводится под эгидой министерства обороны Индии раз в два года и является одной из наиболее значимых зарубежных выставок оборонной отрасли. Дефэкспо Индия 2012 собрала в 11 павильонах 567 участников из 32 стран, включая Россию, США, Францию, Германию, Италию, Израиль и др. Россия принимает участие в выставке на регулярной основе и в этом году была представлена самым большим числом компаний - 37. 
ОАО "Пролетарский завод" впервые принял участие в выставке и выступил в составе единой экспозиции ОАО "Объединенная судостроительная корпорация". На стенде предприятие представило материалы по продукции судового машиностроения. Делегацию возглавил генеральный директор А.А. Арутюнян. 
Для нашей страны сегодня Индия является крупнейшим покупателем различного вооружения. Деловые переговоры с участием первых лиц ВМС Индии и представителей местной судостроительной промышленности проходили как на едином стенде ОСК, так и на стендах индийских компаний. (INFOLine, ИА (по материалам компании) 03.04.12)
"Адмиралтейские верфи" через суд требуют расторжения договора с ЦКБ "Лазурит".
ОАО "Адмиралтейские верфи" (Петербург, входит в Объединенную судостроительную корпорацию, ОСК) в судебном порядке добивается расторжения договора с нижегородским конструкторским бюро ОАО "ЦКБ "Лазурит" и взыскания с него 267,55 миллиона рублей, следует из материалов на сайте Высшего арбитражного суда РФ.
Предварительное судебное заседание по соответствующему иску "Адмиралтейских верфей" к "Лазуриту" назначено в арбитражном суде Нижегородской области на 16 апреля. 
Как следует из материалов арбитража, судебное разбирательство связано с контрактом, заключенным сторонами в мае 2006 года. В качестве третьего лица, не заявляющего самостоятельных требований относительно предмета спора, к участию в деле привлечено министерство обороны РФ. 
"Адмиралтейские верфи" не комментируют причины расторжения договора с "Лазуритом" до завершения судебного разбирательства. Получить комментарии "Лазурита" РИА Новости пока не удалось.
В конце февраля высокопоставленный представитель главного штаба ВМФ РФ сообщал РИА Новости, что в рамках проекта строительства на "Адмиралтейских верфях" головного спасательного судна "Игорь Белоусов" для ВМФ России Минобороны, ОСК и судоверфь приняли решение отказаться от услуг ЦКБ "Лазурит" по разработке глубоководного водолазного комплекса (ГВК-450) для этого судна. Также было принято решение о безусловном завершении строительства указанного судна в 2014 году без увеличения общей стоимости по госконтракту.
Спасательное судно "Игорь Белоусов" проекта 21300 было заложено в 2005 году. Постройка судна велась с существенными задержками по времени. Во многом причиной задержки строительства спасательного судна стали неудовлетворительные результаты разработки водолазного комплекса компанией "Лазурит", предлагавшей перенести сроки сдачи судна как минимум на 2015 год, а также увеличить финансирование на 1,3 миллиарда рублей и привлечь к разработке итальянскую компанию. 
В настоящее время, как сообщал представитель ВМФ, принято решение оснастить строящееся на предприятии "Адмиралтейские верфи" судно современным серийным глубоководным водолазным комплексом DIVEX. Этот глубоководный комплекс будет поставлен, смонтирован на корабле и испытан специалистами российской компании "ТЕТИС ПРО", которая будет осуществлять пятилетнее гарантийное обслуживание и обучение специалистов по управлению комплексом.
ОАО "Адмиралтейские верфи" - старейшая судостроительная верфь России, основанная 5 ноября 1704 года. Компания специализируется на проектировании, производстве и модернизации судов гражданского флота, а также строительстве кораблей военного назначения. В настоящее время мощности предприятия полностью загружены. В строительстве, в частности, находится две серии из шести подводных лодок: проект 636 для иностранных ВМС и проект 636.3 для ВМФ России. Завершается ремонт подводной лодки четвертого поколения проекта 677 ("Лада") "Санкт-Петербург". 
ЦКБ "Лазурит" было образовано в 1953 году для проектирования и создания боевых и специальных подводных лодок, а также подводных сооружений и средств. Всего в России и за рубежом по чертежам "Лазурита" построено и переоборудовано 420 подводных лодок, передает РИА Новости. (РИА Новости 10.04.12)
Судоремонтный завод Владивостока будет реконструирован под "Мистрали" за 13 млрд рублей.
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"Сто семьдесят восьмой судоремонтный завод" во Владивостоке готовится к реконструкции с учётом поступления в состав Тихоокеанского флота (ТОФ) кораблей четвертого поколения, в том числе, двух десантно-вертолетных кораблей-доков типа "Мистраль", сообщает в среду пресс-служба администрации Приморья. 
"В ходе реконструкции планируется возведение ремонтной набережной для ремонта вертолётоносцев типа "Мистраль", создание центра ремонта дизельных подводных лодок с возведением эллинга и синхролифта грузоподъемностью пять тысяч тонн", - говорится в сообщении.
Кроме того, в рамках реконструкции пройдет ввод в эксплуатацию плавдока грузоподъемностью 35,6 тысячи тонн. Он будет оснащен всепогодным укрытием для всесезонной эксплуатации.
"Вся программа реконструкции и модернизации производственных мощностей предприятия рассчитана на 16 лет до 2027 года. При этом, планируемый объем финансирования на первые пять лет должен составить 13 миллиардов рублей из средств федерального бюджета и собственных заемных источников", - отмечается в релизе.
Модернизация производственных мощностей - это не единственный инвестиционный проект, который коснется завода, подчеркивает администрация. Также часть территории предприятия предполагается превратить в культурно-развлекательную зону. Вдоль бухты будут возведены крупные торговые центры, пивной ресторан, гостиница и СПА - центры. 
Ранее сообщалось, первый вертолетоносец для российского флота будет построен во Франции в 2014 году, второй - в 2015 году.
Универсальный вертолетоносец "Мистраль" водоизмещением 21 тысяча тонн и максимальной длиной корпуса 210 метров способен развивать скорость более 18 узлов. Дальность плавания - до 20 тысяч миль. Численность экипажа - 160 человек, дополнительно вертолетоносец может принять на борт 450 человек. Авиагруппа включает 16 вертолетов, из которых шесть могут одновременно размещаться на взлетной палубе. Планируется размещать на этих кораблях восемь вертолетов Ка-52К и восемь Ка-29, передает РИА Новости.

Для справки: Название компании: 178 СРЗ, ОАО (178 ордена Трудового Красного Знамени судоремонтный завод) Адрес: 690091, Россия, Приморский край, Владивосток, ул. Светланская, 72 Вид деятельности: Судостроение Телефоны: (4232)210632 (4232)224289 (4232)210635 Факсы: (4232)223812 E-Mail: director@178srz.ru; office@178srz.ru; 178srz@mail.ru (РИА Новости 11.04.12)
Новости о компании "Севмаш"
В Архангельской обл. суд оштрафовал "Севмаш" на 40 тыс. руб. за разгрузку опасных грузов без лицензии.
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В Архангельской области суд оштрафовал "Севмаш" за разгрузку и погрузку опасных грузов без лицензии. Как сообщает пресс-служба региональной прокуратуры, штраф наложен по результатам проверки, ранее проведенной на предприятии.
В ходе проверки установлено, что компания осуществляла мероприятия по погрузочно-разгрузочной деятельности опасных грузов (аргон, пропан-бутан, углекислый газ, хлор, мазут, дизельное топливо) на ж/д транспорте без наличия лицензии.
Судостроительный завод "Севмаш" начал работу в 1936г. ФГУП "ПО "Севмаш" было преобразовано в ОАО "ПО "Севмаш" с 1 июня 2008г. Предприятие специализируется на производстве военной техники для Военно-морского флота России и зарубежных заказчиков, морской техники для добычи нефти и газа, гражданском судостроении, изготовлении продукции технического назначения для машиностроительной, металлургической, нефтегазовой и других отраслей промышленности, модернизации атомных подлодок и надводных кораблей, утилизации, проектировании судов, морских сооружений, судового оборудования, а также техники для добычи нефти и газа.

Для справки: Название компании: ПО Северное машиностроительное предприятие ( Севмаш), ОАО Адрес: 164500, Россия, Архангельская обл., Северодвинск, Архангельское шоссе, д.58 Вид деятельности: Судостроение Телефоны: (8184)504717 Факсы: (8184)580219 E-Mail: smp@sevmash.ru Web: http://www.sevmash.ru Руководитель: Дьячков Андрей Аркадьевич, генеральный директор (РосБизнесКонсалтинг-Санкт-Петербург 06.04.12)
Новости судостроительных и судоремонтных компаний
Генеральным директором ОАО "Звезда" стал М.Лобин.
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Совет директоров ОАО "Звезда" избрал генеральным директором компании Михаила Лобина. Как сообщает 13 апреля пресс-служба компании, М.Лобин приступил к исполнению обязанностей с 10 апреля 2012г. Ранее генеральным директором "Звезды" являлся Павел Плавник. 
М.Лобин ранее входил в совет директоров общества. Добавим, в настоящее время он занимает пост вице-президента Петербургского союза промышленников и предпринимателей.
Завод "Звезда" основан в 1932г. ОАО "Звезда" специализируется на производстве легких высокооборотных дизельных двигателей для судостроения, железнодорожного транспорта и общепромышленного применения, а также дизель-генераторов и автоматизированных электростанций основного, резервного и аварийного энергоснабжения. Чистая прибыль компании по РСБУ в 2010г. увеличилась в 11 раз по сравнению с 2009г. и составила 224 млн руб.

Для справки: Название компании: Звезда, ОАО Регион: Санкт-Петербург Адрес: 192012, Россия, Санкт-Петербург, ул. Бабушкина, д. 123 Вид деятельности: Машиностроение Телефоны: (812)7030070 (812)3620747 (812)3621268 Факсы: (812)3673776 (812)7030075 (812)3625518 E-Mail: office@zvezda.spb.ru Web: http://www.zvezda.spb.ru Руководитель: Лобин Михаил, генеральный директор (РосБизнесКонсалтинг-Санкт-Петербург 13.04.12)
Новости о производстве оборудования и компонентов
ОАО "Новая ЭРА" расширяет свое участие в оснащении фрегатов для ВМФ РФ.
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В конце марта 2012 года ОАО "Новая ЭРА" заключило договор на изготовление и поставку ГРЩ и вторичных ЭРУ для второго из серии фрегатов проекта 22350 для ВМФ РФ.
В октябре 2010 года состоялся торжественный спуск на воду первого из серии кораблей "Адмирал флота Советско​го Союза С.Г. Горшков". ОАО "Новая ЭРА" участвовало в данном проекте в части разработки и изготовления полно​го комплекта электрораспределительного обору​дования. 
При разработке главного распределительного щита (ГРЩ) проекта 22350 был сделан шаг на новый уровень решения техниче​ских задач поставленных Заказчиком. Весь опыт создания нового ГРЩ будет применен и для второго из серии фрегатов. Кроме того, по словам главного конструктора ОАО "Новая ЭРА" Владимира Кособокова, будут усовершенствованы некоторые элементы конструкции с целью облегчения обслуживания.
Автоматизированный ГРЩ оснащен двумя независимыми контроллерами, в случае выхода из строя одного, второй продолжает работать. С помощью данных контроллеров решаются задачи по защите электроэнергетической системы, передачи информации и получению команд от системы управления высшего эшелона. Комплектация контроллера, его программирование и разработка конструктива для установки в ГРЩ головного фрегата выполнена силами специалистов ОАО "Новая ЭРА". На последующих заказах планируется усовершенствовать контроллер в партнерстве с одной из российских фирм-разработчиков.
Следует отметить, что в ГРЩ проекта 22350 применены новые разработки ведущих мировых производителей комплектующего оборудования, позволяющие значительно уменьшить габариты и массу ГРЩ. Выполнить высокие требования по ударостойкости предъявленные заказчиком позволило применение спирально-тросовых виброизоляторов.
Для данного проекта будет разработана интерактивная эксплуатационная документация, позволяющая облегчить задачи по эксплуатации комплекта электрораспределительных устройств (ЭРУ). Интерактивная документация позволяет значительно сократить сроки обучения личного состава, трудозатраты по эксплуатации ЭРУ, оперативно принимать решения по обслуживанию и ремонту.

Для справки: Название компании: Новая Эра, ОАО Регион: Санкт-Петербург Адрес: 195248, Россия, Санкт-Петербург, Партизанская ул., 21 Вид деятельности: Электротехническая промышленность Телефоны: (812) 6100252 (812) 3039797 (812)6100240 Факсы: (812)3038977 E-Mail: info@newelectro.ru Web: http://www.newelectro.ru Руководитель: Урусов Равиль Алимджанович, генеральный директор (INFOLine, ИА (по материалам компании) 10.04.12)
Специалисты ОАО "Находкинский судоремонтный завод" (НСРЗ) изготавливают металлокаркас для возведения самого мощного на Дальнем Востоке покрасочного цеха для "Объединенной судостроительной корпорации".
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Как сообщила пресс-секретарь НСРЗ Марина Маркова, он будет располагаться в городе Большой Камень (Приморский край).
В настоящее время компания проводит работы по изготовлению металлоконструкций моста через бухту Золотой Рог (Владивосток). От заводского причала ушла крайняя, замковая панель весом 160 тонн. Причем масса других конструкций, отгруженных ранее, доходила до 230 - 260 тонн.
На НСРЗ была собрана 51 укрупненная панель по двенадцать секций каждая, общим весом - 13,5 тысяч тонн. Для покраски на заводе больше года назад был выстроен самый современный на Дальнем Востоке дробеструйно-покрасочный цех. Как ранее сообщал "ЛКМ Портал", в декабре 2011 года уникальный мост через бухту Золотой Рог пережил грандиозный пожар.

Для справки: Название компании: Находкинский судоремонтный завод, ОАО (Находкинский СРЗ, НСРЗ) Адрес: 692900, Россия, Приморский край, Находка, Находкинский пр., 59 Вид деятельности: Судостроение Телефоны: (4236)622037 (4236)622000 Факсы: (4236)697204 (4236)622999 E-Mail: nsry@nsry.ru Web: http://www.nsry.ru Руководитель: Чиж Андрей Евгеньевич, Генеральный директор 

Для справки: Название компании: Объединенная судостроительная корпорация, ОАО (ОСК, офис в Москве) Регион: Москва Адрес: 123242, Россия, Москва, Садовая-Кудринская ул., 11 Вид деятельности: Судостроение Телефоны: (495)6173300 Факсы: (495)6173400 E-Mail: info@oaoosk.ru Web: http://www.oaoosk.ru/ Руководитель: Троценко Роман Викторович, Президент; Лисин Владимир Сергеевич, Председатель Совета директоров ( ЛКМ портал 11.04.12)
Новости судостроительной и судоремонтной промышленности ближнего зарубежья
Агрохолдинг "Нибулон" (Николаев), один из крупнейших производителей и экспортеров зерновых и масличных культур в Украине, планирует построить судостроительный завод.
По словам главы "Нибулона", компания может начать строительство флота на собственных мощностях, а также восстановить пассажирское сообщение по Днепру. "Мы будем строить судостроительное предприятие и будем сами строить суда, в том числе пассажирские. По Днепру будут ходить ракеты. Это будет удобный и дешевый способ передвижения из Киева до самого Николаева", — рассказал Вадатурский.
"Нибулон" создан в 1991 году. Агрохолдинг является одним из крупнейших операторов на зерновом рынке Украины. Компания располагает элеваторными мощностями общей вместимостью более 1 млн. тонн, а также собственным перегрузочным терминалом в Николаеве.
"Нибулон" с 2009 года реализует проект, который предусматривает ввод в эксплуатацию в целом 17 элеваторов и речных терминалов, создание флота из 57 самоходных и несамоходных судов (в том числе 14 буксиров) общим дедвейтом 200 тыс. тонн. (Укррудпром (Украина) 14.04.12)
Украина решает судостроительный конфликт ценой в $24 млн.
Украина намерена решить затяжной конфликт с греческим судовладельцем – заказчиком государственному судостроению. 
Кабмин инициировал разрешение конфликтной ситуации, сложившейся с исполнением судостроительного заказа компании Laskaridis Shipping Company (Греция) государственному предприятию "Судостроительный завод им. 61 коммунара" (Николаев). Поводом для конфликта явилась затяжка с завершением серийного судостроительного заказа украинско-греческого СП "Югрефтрансфлот-Лавиния" (учредители – Laskaridis Shipping Company и ОАО "Югрефтрансфлот", Украина). Согласно контракту, серию должны были составить три транспортных рефрижератора суммарным дедвейтом 23 тыс. тонн. Сроком строительства был определен период 1998-2001 г., однако своевременному выполнению воспрепятствовал рост цен на сырье и комплектующие, не учтенный договором. 
Выполнение обязательств украинской стороной требовало целевого госбюджетного финансирования в размере порядка $10 млн (порядка 50% стоимости контракта); вторую половину намеревался обеспечить заказчик. Предоставление государственных субсидий, начавшееся в 2003 г. в порядке оказания госпомощи судостроению, позволило завершить строительство двух первых рефрижераторов. Последнее судно стало незавершенным долгостроем.
Невыполнение обязательств завода инициировало рост финансовых требований заказчика с первоначальных $17 млн (без учета недополученной выгоды) до $24 млн (иск, выставленный государству Украине). По оценке аналитиков, иск серьезно подорвал позиции государственного судостроительного актива.
По информации Кабмина Украины, с истцом достигнуто соглашение о мирном урегулировании спора. В порядке ответа по иску на сумму $24 млн государство Украина выплатит компенсацию в размере $7,5 млн. Источником погашения определен госбюджет. Соответствующий законопроект об изменении госбюджета на 2012 г. подан на рассмотрение в парламент. (ИА РЖД-Партнер.ру 13.04.12)
Украина: государство поддержит Черноморский судостроительный завод.
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Государство будет способствовать выведению из кризиса Черноморского судостроительного завода. 
Такое заявление обнародовал Кабмин Украины по итогам участия Фонда госимущества в общих сборах акционеров публичного акционерного общества "Черноморский судостроительный завод" (ПАО "ЧСЗ").
"Государство остается одним из акционеров ПАО, ему принадлежит 9,64% уставного капитала", – подчеркнул Кабмин. 
Напомним, одно из крупнейших судостроительных предприятий Украины находится в состоянии банкротства, инициированного по иску кредитора – резидента Украины (ООО "Реалтинвестсервис"). 
В то же время, финансово-экономическое положение ПАО "ЧТЗ" на сегодня не является критическим. По информации правительства, предприятие завершило год с позитивным финансовым итогом – получена чистая прибыль в размере 1,235 млн гривен (около $0,154 млн). Объем производства за год возрос в 2,2 раза за счет профильной деятельности (судостроительных и судоремонтных работ). Доход от реализации продукции составил около 136 млн гривен (более $17 млн).
Как утверждает Кабмин, завод обеспечен заказами на текущий год. Одним из основных заказов является государственный – строительство головного судна серии "Корвет" для ВМФ Украины.
Напомним, на сегодня одним из основных контрактов предприятия является строительство серии универсальных сухогрузов-контейнеровозов дедвейтом 4 тыс. тонн (заказчик – голландская Damen Shipyards Bergum). На сегодня в стадии строительства – 4-е и 5-е суда серии. Суда строятся со степенью готовности 70%, однако предприятие рассчитывает перейти на полнокомплектное строительство.

Для справки: Название компании: Черноморский судостроительный завод, Государственный акционерный холдинг Адрес: 54011, Украина, Николаев, ул. Индустриальная,д.1 Вид деятельности: Судостроение Телефоны: (0512)477347 Факсы: (0512)477347 Web: http://www.chsz.mksat.net Руководитель: Мордовенко Дмитрий Николаевич, Генеральный директор (ИА РЖД-Партнер.ру 11.04.12)
Ильичевскому судоремонтному заводу приватизация пошла на пользу - ФГИУ.
С начала 2012 года ФГИУ в Одесской области провело 10 проверок выполнения условий договоров купли-продажи.
Об этом сообщает Региональное отделение ФГИУ по Одесской области.
Как отмечают в отделении, проведенными проверками отмечено эффективное хозяйствование на приватизированных объектах их частными владельцами. Одним из самых ярких примеров эффективной приватизации является продажа Ильичевского судоремонтного завода.
Напомним, в 2007 году "Ильичевский судоремонтный завод" в форме ООО приватизировал объекты малой приватизации - "группу инвентарных объектов (300 единиц)". Инвестором на строительство комплекса по переработке зерновых грузов с одновременным сохранением 120 000 тонн внесены инвестиций на общую сумму 154,04 млн. грн., что превышает запланированные инвестиции (составляли 21 млн. долл. США). Из указанной суммы строительно-монтажные работы составили 69, 32 млн.грн.; оборудование, мебель и инвентарь - 84,72 млн.грн.; другие расходы - 35,78 млн.грн.
Кроме того, покупателем обеспечена прибыльная деятельность Ильичевского судоремонтного завода. На 2011 год чистых доходов от реализации продукции получено в сумме 108,54 млн.грн. вместо запланированных 99,74 млн.грн. Это составляет 107,6% выполнения годовых обязательств. Чистая прибыль предприятия составила 1,34 млн. грн. вместо запланированных 766,2 тыс. грн. Это почти на 75% больше, чем было предусмотрено договором на год. (Информационный сайт Одессы 12.04.12)
В Феодосии построят корабль морской охраны для погранслужбы Украины.
ОАО "Феодосийская судостроительная компания "Море" заключило договор с николаевским казенным предприятием "Исследовательско-проектный центр кораблестроения" на услуги по разработке проектно-конструкторской документации корабля морской охраны.
Сумма договора составила 17 миллионов 299 тысяч 998 гривен (с НДС). Финансирование осуществляется за счет средств предприятия.
В декабре 2011 года Государственная пограничная служба по результатам торгов заключила договор с ОАО "Феодосийская судостроительная компания" Море" на строительство и поставку главного корабля морской охраны.
Согласно условиям технического задания документации конкурсных торгов, главным требованием к участникам является то, что главный корабль морской охраны должен быть построен согласно проекту, разработанному Казенным предприятием "Исследовательско-проектный центр кораблестроения" (КП "ДПЦК") по заказу Государственной пограничной службы Украины.
Николаевское КП "ДПЦК" единственное в Украине предприятие, которое имеет сертификат GL ISO 9001 в области проектирование военных кораблей.
В контракте на разработку документации технического проекта также указано, что все возможные изменения, возникающие в процессе строительства корабля, должны будут согласовываться с Администрацией Государственной пограничной службы Украины и КП "ДПЦК".
Сроки окончания разработки проектно-конструкторской документации: апрель 2012 - июнь 2013 года. (Корабел.ру 13.04.12)
ВМС Казахстана нужны универсальные корабли - замкомандующего. "Центральный Военно-Морской Портал". 11 апреля 2012
Дайджест статей в демонстрационном выпуске не представлен. Для наших клиентов информация предоставляется в полном объеме, в том числе графические и табличные данные. Более подробная информация об услуге "Тематические новости" на нашем сайте www.ADVIS.ru, для перехода нажмите здесь.
(Центральный Военно-Морской Портал 11.04.12)
Новости судостроительной и судоремонтной промышленности дальнего зарубежья
Польша обнародовала план развития ВМС.
Министерство обороны Польши обнародовало план развития ВМС страны в период с 2012-го по 2030 год, сообщает Defense News. В общей сложности, в этот период на флот планируется потратить около 900 миллионов злотых (282,5 миллиона долларов). По оценке военного ведомства, без новых вооружений и техники польские ВМС могут полностью утратить боевую мощь к 2030 году. 
Согласно документу, ВМС Польши получат три новых подводных лодки, две из которых будут куплены в 2022 году, а также три новых корабля: два - в 2022 году и третий - в 2026. Кроме того, военным будут поставлены шесть ударных и шесть поисково-спасательных вертолетов, две ракетные системы ближнего действия, а также десять автономных надводных аппаратов и шесть беспилотников. 
Подробности предстоящих закупок в документе польского военного ведомства не приводятся. В настоящее время на вооружении польских ВМС стоят 86 кораблей, 29 вертолетов и 12 самолетов. Согласно прогнозу военных, без модернизации и покупки новой военной техники количество кораблей на вооружении ВМС Польши после 2022 года составит 22 единицы. 
В конце марта 2012 года министерство обороны Польши объявило тендер на поставку 26 многоцелевых вертолетов на сумму в 1,5-3 миллиарда злотых (480-960 миллионов долларов). Новые машины должны будут заменить устаревшие Ми-8 и Ми-17, а также морские многоцелевые Ми-14. Первые новый вертолет Польша рассчитывает получить в 2012 году, а остальные - к 2018 году. 
Месяцем ранее польское военное ведомство включило покупку новой подводной лодки в список стратегически важных покупок. В настоящее время на вооружении ВМС Польши стоит одна подводная лодка "Ожел" проекта 877Е "Палтус" и четыре субмарины типа "Коббен" проекта Type 207. 
Средства на покупку субмарины Польша возьмет из бюджета, заложенного строительство корветов типа "Гаврон" проекта 621. Программа строительства таких кораблей была закрыта в конце февраля 2012 года. Общая стоимость всего проекта оценивалась в 1,5 миллиарда злотых. (Лента.ру 12.04.12)
ВМС Израиля нуждаются в новых боевых кораблях.
Военно-морские силы Израиля рассчитывают приобрести четыре новых корвета с целью усиления присутствия в Средиземном море, в первую очередь, в тех районах на шельфе, где планируется расширить добычу углеводородов.
Как сообщает "Джейнс дифенс уикли" со ссылкой на источник в ВМС, оборонное ведомство Израиля ведет переговоры о выделении специального бюджета на закупку новых кораблей и вспомогательных систем.
В ближайшей перспективе Израиль планирует удвоить площадь акватории, которая постоянно патрулируется ВМС страны. Единственным способом эффективно выполнить данную задачу является увеличение количества кораблей. 
Решение о подрядчике для строительства новых корветов пока не принято. Первой возможностью является проектирование кораблей в США в рамках программы "Иностранное военное финансирование" и дальнейшее их строительство на предприятии "Израэль шипъярд". Министерство обороны Израиля уже обсуждало с Минфином программу расширения производственных площадей данной верфи, что позволило бы строить новые корабли водоизмещением до 2100 т. Однако этот проект пока пробуксовывает.
Также рассматривался вариант строительства боевых кораблей в Германии, но этот план провалился, поскольку правительство ФРГ не согласилось финансировать часть проекта.
Еще одной возможностью является строительство кораблей в Республике Корея. Недавно Израиль посетили представители южнокорейского правительства и компании "Хюндай шипъярд", которые предложили построить надводные корабли водоизмещением 1300 т. При этом Сеул осознает, что Израиль заинтересован лишь в постройке корпусов и самостоятельно оборудует платформы системами вооружения и обнаружения израильского производства.
По имеющейся информации, ВМС Израиля планируют приобрести корабли, превышающие по размерениям состоящие на вооружении 85-метровые корветы класса "Саар-5". Они будут оснащены современной РЛС, вертикальной пусковой установкой Mk.41, способной выполнять пуск ЗУР и ракет класса "поверхность-поверхность". На борту предусмотрено базирование вертолета S-70 "Сихоук".
ВВС Израиля сертифицировали также беспилотный летательный аппарат "Херон-1" для выполнения операций наблюдения на море.
Кроме того, энергетические компании получили инструкции о необходимости оснащения оффшорных платформ радиолокационными станциями и, возможно, ракетными установками.
Компания "Элбит системз" 4 апреля объявила о разработке т.н. "Интегрированной концепции расширения осведомленности на море" IMACS (Integrated Maritime Awareness Concept and Solution) с целью обеспечения защиты стратегических объектов морской инфраструктуры (типа нефтяных платформ).
IMACS использует современные технологии моделирования, разработанные "Элбит", для создания сценариев возможных угроз и выдачи соответствующих решений по их парированию. В состав системы могут быть включены БЛА "Гермес", системы боевого управления C4I и беспилотные надводные корабли типа "Сильвер Мерлин". (Военный информатор). (13.04.12)
Нидерланды получили третий патрульный корабль типа "Голландия".

[image: image25.jpg]


ВМС Нидерландов в среду, 11 апреля, получили от компании Damen Schelde Naval Shipbuilding третий патрульный корабль типа "Голландия". Как сообщается на сайте компании, новый сторожевик получил название "Фрисландия". 
В настоящее время на вооружении ВМС Нидерландов стоят два корабля серии - "Голландия" и "Зеландия". Четвертый корабль типа "Голландия" - "Гронинген" - был заложен на голландской судостроительной верфи в апреле 2010 года. Ходовые испытания корабля состоятся в течение апреля 2012 года. 
Корабли типа "Голландия" имеют длину 108 метров, ширину 16 метров и водоизмещение 3,75 тысячи тонн. Они способны развивать скорость до 21,5 узла и преодолевать свыше 9000 километров. На вооружении каждого сторожевика стоит 76-миллиметровая пушка Oto-Melara, скорострельная пушка калибра 30 миллиметров и два 12,7-миллиметровых пулемета Hitrole. 
На палубе корабля расположена взлетно-посадочная площадка и ангар для вертолетов типа NH-90 или аналогов. Экипаж патрульных кораблей типа "Голландия" рассчитан на 90 человек. (Лента.ру 12.04.12)
Эсминец Defender ВМС Великобритании завершил второй этап ходовых испытаний.
Пятый эсминец типа 45 Defender около месяца провел в море у берегов Шотландии на испытаниях боевых систем и информационных датчиков перед предстоящим в июле приемом в состав ВМС Великобритании, сообщил официальный сайт британского министерства обороны. 
В настоящее время кораблю предстоят еще несколько недель дополнительных проверок на верфи в Клайде перед перебазированием в военно-морскую базу Портсмут, где и состоится его официальный прием в состав флота. 
Во время первого этапа ходовых испытаний, который прошел прошлой осенью, через два года после спуска корабля на воду, были проверены энергетическая установка, двигатели, ходовые и маневренные характеристики корабля. 
На всех этапах испытаний на корабле находился смешанный экипаж, состоявший из специалистов компании производителя BAE Systems и моряков ВМС Великобритании. 
Прежде чем приступить к основной цели второго этапа испытаний, оценке боевых систем, экипаж провел несколько экспериментов по проверке боевой живучести корабля и в сокращенном варианте повторил проверку энергетической установки и двигателей. 
Затем были проверены все боевые системы и информационные датчики, проведена их настройка и интеграция в единую информационную сеть эсминца. 
Достижение ЭМ Defender статуса оперативной готовности запланировано на начало 2013 года. В этот же период шестой заключительный эсминец типа 45 Duncan впервые выйдет в море на испытания. (Центральный Военно-Морской Портал 13.04.12)
Fiskerstrand BLRT выиграл международный конкурс на строительство паромов.
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Fiskerstrand BLRT выиграл международный конкурс, который компания Boreal Transport Nord организовала для строительства трех новых паромов
Boreal Transport Nord AS выбрал Fiskerstrand BLRT для строительства трех новых двухсторонних пассажирско-автомобильных паромов. Паромы будут готовы осенью 2013 года и начнут курсировать по трем разным маршрутам на побережье Хельгеланда в Нордландском округе Северной Норвегии с 1 января 2014 года. Услуги паромов заказаны советом округа Нордланд. Суда будут находиться в эксплуатации у Boreal Transport Nord AS, которая и будет предоставлять транспортные услуги. Включая новые суда, Boreal Transport Nord AS оперирует шестью паромами по четырем разным маршрутам Нордландского округа. Кроме того, подписанный с Fiskerstrand BLRT контракт судостроительства включает возможность строительства четвертого судна к концу января 2014 года.
"Проект строительства паромов был открыт для международного конкурса, и заключенный с Fiskerstrand BLRT контракт наглядно доказывает нашу конкурентоспособность. Выбор верфи основывался, прежде всего, на общей оценке верфи. Кроме цены, мы обращаем внимание на сроки выполнения заказов и опыт судостроения. Fiskerstrand выполнила заказы на строительство около 30 паромов", объясняет выбор судостроительной верфи Кьетил Фёршволл, председатель Boreal Transport Nord.
"Это наш первый контракт с Boreal Transport Nord, и мы относимся к этой компании как к новому заказчику и оператору очень интересных перевозок в Норвегии", отметил генеральный директор Fiskerstrand BLRT Рольф Фискерстранд. "Мы рады, и гордимся тем, что нас предпочли в сильной международной конкуренции, и рассматриваем выбор как подтверждение того, что нас признают как крупную европейскую компанию, занимающуюся дизайном и строительством паромов", заявил Рольф Фискерстранд.
Новые суда позволят значительно увеличить количество перевозок по существующим маршрутам. "Вместимость каждого из новых паромов - 50 легковых автомобилей и до 249 пассажиров", сообщил Бьорн Арне Бьерке, руководитель проекта компании Boreal Transport Nord AS. Щадящие окружающую среду дизельные двигатели в сочетании с высокоэффективными обводами корпуса значительно снизят сравнительную степень влияния тоннажа на окружающую среду. Два парома имеют закрытые автомобильные палубы для обслуживания водных пространств категории "C", третий же паром - открытого типа, и рассчитан на водные пространства категории "D". 
Дизайн паромов разработан судостроителями принадлежащей Fiskerstrand BLRT компании Multi Maritime (Норвегия, Фёрде). 
Fiskerstrand BLRT AS является судостроительным предприятием, зарегистрированным в Норвегии, в Олесунне в 2007 году, 50% которого принадлежит "Western Shipyard" в Клайпеде, Литва, и 50% - Fiskerstrand Verft AS в Олесунне. "Western Shipyard" входит в состав BLRT Grupp, главная контора которой находится в Таллинне, Эстония. В концерн входит 77 компаний из 8 европейских стран, численность работников концерна составляет 4000 человек. В список судов, построенных Fiskerstrand BLRT и вообще концерном, входят, например, крупнейший в мире паром с газовым двигателем и три идентичных парома суда для эстонсокй судоходной компании Saaremaa Laevakompanii. (Setcorp.ru 13.04.12)
Холдинг VBTH принял в эксплуатацию шестое сухогрузное судно "Нефрит".
10 апреля 2012 года холдинг VBTH принял в эксплуатацию шестое однотрюмное многоцелевое морское сухогрузное судно дедвейтом 5039 тонн "Нефрит" проекта DCV36 (строительный номер QHS - 306).
Завод-строитель - верфь Qingdao Hyundai Shipbuilding Co. (Циндао, Китай).
Контракт на постройку судна "Нефрит" был заключен 09.04.2008, к резке стали верфь приступила 14.09.2009, закладка была осуществлена 04.05.2010, спуск на воду - 02.08.2011, сдача - 10.04.2012.
Заказчик серии судов проекта DCV36 - холдинг VBTH, мажоритарным акционером которого является международная транспортная группа Universal Cargo Logistics Holding, консолидирующая ряд российских судоходных (Северо-Западное пароходство, Волжское пароходство, ВФ танкер и др.), стивидорных и судостроительных компаний (Окская судоверфь, Борремфлот и др.).
Наблюдение за строительством ведет группа специалистов холдинга под руководством Олега Фирсова.
Проект DCV36 разработан Морским Инженерным Бюро.
В отличие от сухогрузов, которые строились для холдинга ранее и которые строятся сейчас по проектам RSD44 и RSD49, проект DCV36 изначально является морским судном неограниченного района плавания с соответствующими запасами прочности, толщинами связей корпуса и мощностью главных двигателей.
Проект DCV36 носит ярко выраженный инновационный характер, так как впервые был достигнут дедвейт более 5000 тонн для современного сухогрузного однотрюмного судна с расчетной длиной до 85 м.
Суда проекта DCV36 предназначены для морских перевозок генеральных и навалочных грузов, включая 20-ти и 40-футовые контейнеры международного стандарта высотой до 9.5 футов (в том числе часть из них рефконтейнеры), металла, зерна, леса, угля, крупногабаритных и тяжеловесных грузов, опасных грузов классов 1.4S, 2, 3, 4, 5, 6.1, 8, 9 и Приложения В Кодекса ВС.
Проект судна разработан на класс Российского морского Регистра судоходства(РС): КМ Ice 3 АUT1.
Сухогруз представляет собой однопалубный, однотрюмный, одновинтовой теплоход неограниченного района плавания, с баком и ютом, с кормовым расположением жилой рубки и машинного отделения, с двойным дном и двойными бортами в районе грузовых трюмов, со съемными зерновыми переборками, с бульбовой носовой и транцевой кормовой оконечностями, с люковыми закрытиями типа "Folding" фирмы Карготек, с носовым подруливающим устройством.
Габаритная длина судна 89.96 м, расчетная длина 84.89 м, ширина 14,5 м, высота борта 7.5 м, осадка по ЛГВЛ - 6.40 м, дедвейт при этой осадке 5039 тонн.
Трюм выполнен ящичной формы, гладкостенный, удобный для проведения грузовых работ и размещения груза без штивки. Размеры грузового трюма 60.00 х 11.5 х 9.20 м, что гарантирует размещение трех ярусов контейнеров высотой до 9.5 футов, а также обеспечивает возможность перевозки крупногабаритных нестандартных грузовых мест. Объем грузового трюма составляет 6230 куб. м.
Второе дно рассчитано на интенсивность распределенной нагрузки 14.0 т/м?, а также на работу грейфером. Корпус судна спроектирован на ледовую категорию Ice3, предполагающую круглогодичное плавание в Балтийском и Белом морях.
Обводы, ледопроходимость и прочность корпуса, мощность главного двигателя полностью соответствуют новым требованиям Финско-Шведских ледовых правил.
Исходя из результатов расчетного определения сопротивления судна для достижения скорости в 12.0 узлов, для главной энергетической установки выбран среднеоборотный дизель 8М25С фирмы MaK со спецификационной максимальной длительной мощностью 2640 кВт при 750 об/мин. Главный двигатель работает на тяжелом топливе вязкостью до 380 сСт.
На ходовых испытаниях в балласте скорость головного судна серии "Аметист" составила при использовании 90% мощности ГД 12,8 узла, что соответствует скорости в полному грузу 12,1 узла. Для сведений - натурные испытания полностью подтвердили результаты прогнозного расчета методами CFD моделирования (ожидаемая скорость на испытаниях по расчетам при 0,9МДМ составляла 12,7 узла).
Запасы топлива размещаются в диптанках в районе носовой переборки МО.
Автономность судна - 25 суток.
Для улучшения управляемости на малых ходах, при проходе узкостей и при швартовках на судне установлено носовое ПУ мощностью 170 кВт типа "винт в трубе" с винтом фиксированного шага.
Для размещения экипажа численностью 10 человек предназначаются 2 одноместные блок-каюты и 8 одноместных кают с санузлом и душем. Предусмотрена двухместная каюта для практикантов и каюта для лоцмана. Общее число мест - 13.
Головное судно серии "Аметист" (строительный номер QHS - 301) было заложено 16.11.09. Спущено 17.05.10. Сдано 22.04.11.
Второе судно серии "Агат" (строительный номер QHS - 302), было заложено 03.12.09. Спущено 15.06.10. Сдано 27.06.11.
Третье судно серии "Бирюза" (строительный номер QHS - 303) было заложено 23.12.09. Спущено 14.07.10. Сдано 21.10.11.
Четвертое судно серии "Лазурит" (строительный номер QHS - 304) было заложено 15.01.10. Спущено 04.09.10. Сдано 30.11.11.
Пятое судно серии "Малахит" (строительный номер QHS - 305) было заложено 02.04.10. Спущено 20.12.10. Сдано 03.02.12.
Шестое судно серии "Нефрит" (строительный номер QHS - 306) было заложено 04.05.10. Спущено 02.08.11. Сдано 10.04.12.
Седьмое судно серии "Оникс" (строительный номер QHS - 307) было заложено 19.07.10. Спущено 25.10.11.
Восьмое судно серии "Сердолик" (строительный номер QHS - 308) было заложено 13.09.10. Спущено 20.12.11.
Девятое судно серии "Чароит" (строительный номер QHS - 309) было заложено 02.12.10. Спущено 19.03.12.
Десятое судно серии "Яшма" (строительный номер QHS - 310) было заложено 28.02.11. (Setcorp.ru 11.04.12)
Сингапурская компания ST Marine построит четыре патрульных корабля для ВМС Омана.
9 апреля компания Singapore Technologies Engineering Ltd (ST Engineering) объявило, что ее судостроительное подразделение Singapore Technologies Marine Ltd (ST Marine) получило контракт стоимостью 534,8 млн евро (около 880 млн долларов) на проектирование и строительство четырех патрульных кораблей для ВМС Омана и предоставление соответствующего материально-технического обслуживания.
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Контракт заключен с Министерством обороны Султаната Оман по итогам международного тендера. ST Marine построит четыре 75-метровых патрульных корабля класса Fearless собственного проекта. Реализация проекта начнется сразу и первый корабль планируется поставить во 2-м квартале 2015 года, последний – в 3-м квартале 2016 года.
"Этим проектом на нас возложена большая честь ВМС Омана. Это важный контракт для ST Marine и мы уверены, что мы оправдаем нашу репутацию как поставщика военно-морской техники в полном объеме – от проектирования, строительства и материально-технического обеспечения", сказал президент ST Marine Нг Синг Чан (NG Sing Chan). (Военнный паритет). (10.04.12)
9 апреля завершились ходовые испытания балкера FESCO Stavropol, четвертого судна, строящегося для FESCO на китайской верфи Qingshan Shipyard .
В прошлом году FESCO приняла в состав своего флота два балкера FESCO Saratov и FESCO Simferopol, в этом году – FESCO Smolensk. Все суда имеют одинаковые технические характеристики: дедвейт – 57 000 тонн; длина наибольшая – 189,99 м; ширина — 32,26 м; высота борта — 18,0 м; осадка – 12,80 м; объем пяти трюмов судна — 71 500 кубометров. Все суда строящейся серии оснащены четырьмя электрогидравлическими кранами грузоподъемностью 30 тонн каждый. Сейчас принятые три судна работают преимущественно в Азиатско-Тихоокеанском регионе по перевозке навалочных грузов.
После ходовых испытаний FESCO Stavropol ожидают финальные строительные работы, и уже в ближайший месяц судно войдет в состав флота FESCO. (Корабел.ру 09.04.12)
Корпорация Honeywell выбрана крупнейшими мировыми судостроителями для повышения безопасности и коммерческих показателей.
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Судостроительные компании DSME и STX выбрали Honeywell в качестве поставщика интегрированных систем автоматизации для пяти новых судов 
СЕУЛ, Корея, 11 апреля 2012 г. - Сегодня корпорация Honeywell (NYSE:HON) объявила о том, что компании Daewoo Shipbuilding & Marine Engineering (DSME) и STX Offshore & Shipbuilding (STX) установят интегрированные системы автоматизации (ИСА) Honeywell на пяти судах, заказанных судовладельцами из Норвегии, России и США. Общая стоимость проектов оценивается более чем в 8 млн. долларов США.
DSME, вторая среди крупнейших мировых судостроительных компаний, и STX, занимающая четвертую позицию в этом списке, будут использовать ИСА на строящихся судах, предназначенных для транспортировки сжиженного природного газа (СПГ). DSME строит крупнейший в отрасли плавучий комплекс хранения и регазификации СПГ, способный поставлять 20 млн. кубометров природного газа в день для юго-востока Бразилии. 
ИСА использует разработанную Honeywell АСУ ТП Experion® Process Knowledge System (PKS) и управляет судовым и грузовым оборудованием, включая систему аварийного останова для грузовой части. Такие системы Honeywell позволяют проектным группам более эффективно решать вопросы управления рабочими операциями и контроля над их выполнением, а также обеспечить соответствие судов строгим международным стандартам. 
"DSME и Honeywell сотрудничают уже более 12 лет, и за это время успешно и в заданные сроки реализовали более 40 комплексных проектов, - говорит Санг Чол Ли, старший управляющий компании DSME. - Мы ценим способность компании Honeywell поставлять надежные системы автоматизации, а также участвовать в совместной разработке различных систем, например, систем регазификации и повторного сжижения или системы впрыска газа в главный двигатель (MEGI). Эти новые системы стали инструментом, позволившим DSME опередить конкурентов". 
"Мы выбрали Honeywell за высокое качество систем автоматизации технологических процессов, обширный опыт на международной арене и репутацию надежного партнера по успешной и своевременной реализации сложных проектов, - говорит Донг Мин Сео, главный управляющий компании STX Offshore & Shipbuilding. - Начало проекта было многообещающим, и мы надеемся на плодотворное и долгосрочное сотрудничество". 
"Мы используем наши удостоенные наград решения, чтобы помочь компаниям DSME и STX организовать эффективное управление судами в тяжелых условиях эксплуатации, - говорит Дэвид Хиггинс, директор подразделения морских систем компании Honeywell Process Solutions. - На этих судах, служащих для транспортировки СПГ, будет реализована интеграция операций добычи, переработки и транспортировки газа, обеспечено строгое соблюдение требований по защите и безопасности, а также нормативных и экологических требований". 
Корпорация Honeywell успешно внедрила более 100 интегрированных систем автоматизации для транспортных судов любого типа и в настоящее время работает над первым в отрасли плавучим комплексом по производству, хранению и отгрузке СПГ. (Setcorp.ru 12.04.12)
ВМС США готовятся к строительству второго десантного корабля типа America.
16.04.2012 ВМС США заключили дополнительное соглашение с компанией Huntington Ingalls Industries по плану предварительного финансирования строительства универсального десантного корабля LHA7, сообщил официальный сайт министерства обороны США. 
В соответствии с дополнительным соглашением к базовому контракту N00024-10-C-2229 на сумму 50,3 миллиона долларов компания продолжит закупку материалов и комплектующих длительного срока изготовления, необходимых для строительства корабля. 
Предварительное финансирование строительства LHA7 открыто 30 июня 2010 года и после заключения текущего дополнительного соглашения его общий объем достиг 270,9 миллиона долларов. 
Срок исполнения работ по дополнительному соглашению - апрель 2013 года. В соответствии с бюджетным посланием Президента Конгрессу США основное дополнительное соглашение на строительство LHA7 должно быть заключено в мае 2012 года, на апрель 2013 года намечено начало строительства корабля, а в 2018 году корабль должен быть передан ВМС США. 
Новый контракт предусматривает строительство четырех кораблей этого типа. Серию кораблей открывает УДК LHA6 America, его строительство ведется с 2008 года, церемония закладки киля состоялась 17 июля 2009 года, а передача ВМС США запланирована на 2013 год. 
Универсальные десантные корабли типа LHA6 America строятся на базе аналогичного по назначению LHD8 Makin Island, но их размеры несколько увеличены для большей адаптации к размещению на них самолетов 5-го поколения с укороченным/вертикальным взлётом F-35B, конвертопланов MV-22 Osprey и транспортно-десантными вертолётами MH-53 . 
Размерения кораблей типа LHA6: длина - 257,3 м, ширина - 32,3 м, полное водоизмещение - 45695 т. (Центральный Военно-Морской Портал 16.04.12)
В Китае объявили о строительстве нового ледокола.
На конференции в Шанхае официальные лица Китая заявили о планах строительства нового ледокола, стоимостью около 200 млн долларов, с радиусом действия - 20 тысяч морских миль.
Ожидается, что ходовые испытания судна начнутся уже через два года. А к 2015 году запланирована одна арктическая экспедиция и две антарктические. "Мы находимся в процессе создания нового судна, - отметил замдиректора Государственной океанической администрации Китая Вэн Лисин. - Работы идут по плану. Приёмка судна намечена на 2014 год".
Сообщается, что ледокол сможет преодолевать лед толщиной до 1,5 метра. 
Также Китай не отказывается от планов создать в Арктике как минимум 35 станций мониторинга физического, химического, геологического и биологического состояния Берингова моря. (Корабел.ру 10.04.12)
Европа пасует перед Азией. "Эксперт". 11 апреля 2012
Дайджест статей в демонстрационном выпуске не представлен. Для наших клиентов информация предоставляется в полном объеме, в том числе графические и табличные данные. Более подробная информация об услуге "Тематические новости" на нашем сайте www.ADVIS.ru, для перехода нажмите здесь.
(Эксперт 11.04.12)
От "флота в 313 кораблей" к "флоту XXI века". "Независимое военное обозрение". 13 апреля 2012
Дайджест статей в демонстрационном выпуске не представлен. Для наших клиентов информация предоставляется в полном объеме, в том числе графические и табличные данные. Более подробная информация об услуге "Тематические новости" на нашем сайте www.ADVIS.ru, для перехода нажмите здесь.
(Независимое военное обозрение 13.04.12)
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�   Тематические новости


�   PR-поддержка


�   Отраслевая лента новостей


�   Готовые маркетинговые продукты


�   Заказные исследования


�   Доступ к базе данных 7000 СМИ





Информационные услуги для Вашего бизнеса








Информационное агентство "INFOLine" имеет свидетельство о регистрации средства массовой информации ИА № ФС 77 – 37500.





Крупнейшая информационная база данных мира включает продукты продуктов агентства "INFOLine". Компания "Lexis-Nexis"  с 1973 года интегрирует информацию от 9000 СМИ всего мира, в рамках работы по мониторингу данных о России и странах СНГ сбор информации осуществляет с помощью продуктов агентства "INFOLine".





Продукты информационного агентства "INFOLine" были по достоинству оценены ведущими европейскими компаниями. Агентство "INFOLine" было принято в единую ассоциацию консалтинговых и маркетинговых агентств мира "ESOMAR". В соответствии с правилами ассоциации все продукты агентства "INFOLine" сертифицируются по общеевропейским стандартам, что гарантирует нашим клиентам получение качественного продукта и постпродажного обслуживания.
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